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so definieren Wir QuaLität.

innovation, Präzision,
nachhaLtigkeit.
BPW-Hungária Kft. ist ein hundertprozentiges Unternehmen der BPW Gruppe. Seit 1995 werden in 
Szombathely – 100 km östlich von Graz – Fahrwerke für landwirtschaftliche Fahrzeuge und Maschinen 
hergestellt.

BPW-Hungária Kft., Szombathely
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so definieren Wir QuaLität.

innovation, Präzision,
nachhaLtigkeit.

Das Produktportfolio reicht vom 2-t-Laufachsstummel über 
Einzelachsen bis hin zum kompletten Tridem-Fahrwerk mit 
Rahmen inkl. Federung und montierter Bremsanlage mit  
einer Aggregatlast von weit über 30 t.

Rund 1.300 Mitarbeiter fertigen Achsen und Fahrwerksyste-
me auf höchstem qualitativen und technischen Niveau. 

26 Ingenieure garantieren die Weiterentwicklung bestehen-
der Fahrwerke und entwickeln neue, praxis- und kunden-
orientierte Lösungen für den Agrarbereich. 

Die Prüfung von Neuentwicklungen und laufenden Serien  
wird auf Prüfständen und in Fahrversuchen vorgenommen. 
Das sorgt für ein gleichbleibend hohes Qualitätsniveau.

BPW-Hungária Kft. ist nach ISO 9001:2008 zertifiziert. Die-
se Zertifizierung umfasst die Konstruktion und Herstellung  
von Agrarachsen, Achszubehör, Bremszubehörteilen, Ach-
saggregaten, Zugeinrichtungen und Auflaufeinrichtungen.  
Außerdem hat BPW als erstes Unternehmen der Branche 
ein zertifiziertes Umweltmanagementsystem eingeführt –  
ISO 14001:2005. 

Nachwuchsförderung wird bei BPW von jeher großgeschrie-
ben. Das technische Bildungszentrum von BPW-Hungária 
Kft. ist die zentrale Anlaufstelle für über 40 Auszubildende 
und mehr als 50 Schüler und Studenten für ein professio-
nelles Praktikum.



/7Seite 6

Fahrwerke von BPW bieten robuste Technik für ein langes Fahrzeugleben. Ein wichtiges Qualitäts-
merkmal unserer  Produkte ist dabei die kathodische Elektro-Tauch-lackierung mit Zinkphosphatierung 
( KTLZn), eine spezielle Oberflächenveredelung, die für einen 5-fach höheren Korrosionsschutz sorgt  
 als herkömmliche Lackierverfahren. Von der Achse bis zum kompletten Aggregat mit Rahmen erhalten 
BPW Produkte serienmäßig eine KTL-Beschichtung.

    von grund auf

     oPtiMaL
oBerfLächenveredeLt.

Bei der kathodischen Tauchlackierung 
lagern sich Pigmente des KTL-Lacks 
(Pluspol) an den elektrisch leitenden 
Bauteilen (Minuspol) in gleichmäßiger 
Schichtstärke ab. Anschließend wird 
diese Schicht eingebrannt.

Ergebnis: flächendeckender Korrosi-
onsschutz, auch ohne Decklackierung.

Worauf sie sich verLassen können. 

der oBerfLächenschutz von BPW.
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Die computergesteuerte BPW KTLZn-Anlage ent-
spricht dem Hightech-Standard bei der Korrosi-
onsschutz-Applikation in der PKW-Produktion und 
setzt weltweit den Maßstab für die Beschichtungs-
qualität von Anhängerfahrwerken.

Die BPW Farbgebungsanlage ermöglicht eine zu- 
sätzliche Sonderlackierung für Serien in Hausfarbe.

 Flächendeckender Korrosionsschutz, auch an unzu-
gänglichen Stellen wie Hohlräumen (5-fach besser 
gegenüber konventionellen Grundierungen mit Deck- 
lackierung)

 Minimale Korrosionsunterwanderung, z.B. bei  
Beschädigung der Oberfläche durch Steinschlag  
oder Splitt

 Hohe Chemikalienbeständigkeit, z.B. beim Einsatz  
von Hochdruckreinigern mit Waschmittelzusätzen

 Längere Lebensdauer des kompletten BPW  
Fahrwerks

 Hervorragende Optik: tropfen- und läuferfreie  
Oberflächen bei gleichmäßiger Schichtdicke

 Keine weitere Decklackierung nötig.  
Überlackierungen sind – bei individuellen Anforderun-
gen an Glanzgrad und Farbton – mit kostengünstigen  
Decklacksystemen ohne Vorbehandlung möglich. 

 Hohe Oberflächenhärte: weniger Transport- 
und Montageschäden

 Weniger Wartungs- und Reparaturaufwand

 Weniger Stillstandzeiten

  Hohe Hitzebeständigkeit

 Umweltfreundliche Beschichtungsverfahren:  
kein Freisetzen umweltbelastender Stoffe

BPW oberf lächenveredelung – ihre vorte i le  auf  e inen Bl ick
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Bremsträger

Grundplatte

 Grundplattenmitte

Stützlagerhalter

Achsschenkel


 Federmitte

 Spur

Achsprofil massiv

Achsprofil hohl

BPW Achskörper sind von jeher quadratisch. Und das aus gutem Grund. Sie bieten extreme Stabilität 
und höchste Zuverlässigkeit. Ein Konstruktionsprinzip von BPW, das sich bereits millionenfach bewährt 
hat. Zusammen mit unseren Bremsen und Federungen bildet der Vierkantachskörper eine stabile  Basis 
für ein langes Fahrzeugleben. Neben dem bewährten Massivachskörper fertigt BPW seit Jahrzehnten 
auch Hohlachskörper.

BPW Achskörper für Trommelbremsen

BPW achskörPer.

Quadratisch, zuverLässig, 
staBiL.

Der quadratische BPW Hohlachskörper (eingesetzt in den 
Achsen GS 11008/10 und GS 12010/14010) besteht aus 
zwei hochwertigen, spezial gewalzten Achsrohrhälften 
(U-Profilen), die innen und außen zusammengeschweißt 
sind. Besonderes Merkmal des BPW Standardachsrohrs  
ist seine Profilform. Durch mehr Material in den Eckradien 
 und  weniger Material im oberen und unteren Bereich  
 sichert diese Form höchste Lebensdauer. 

Die Achsquerschnitte sind somit an den belasteten Stellen 
verstärkt und besitzen eine optimale, an die Beanspruchung 
angepasste Form. BPW Achsrohre sind – abgestimmt auf 
Achslast und Einsatzbedingungen – in verschiedenen Achs-
querschnitten und Wandstärken erhältlich. Die geschmiede-
ten BPW Achsschenkel sind vergütet und besitzen zwei ab-
gestufte Lagersitze. 
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Achskörper nach 
dem Abbrennstumpf-
schweißen

Achskörper nach 
dem Entfernen des 
Schweißgrates

Achsschenkel und -rohr  
werden zusammengeschweißt

Beim Abbrennstumpfschweißen werden Achsschenkel und 
Achsrohr zu einem „Stück“ verbunden – dem BPW Achs-
körper. Bei diesem Schweißverfahren werden Achsrohr und 
Achsschenkelenden durch einen Stromfluss im Verbin-
dungsbereich auf Schweißtemperatur erhitzt und unter 
Krafteinwirkung zusammengestaucht. Es entsteht eine ab-
solut homogene Verbindung ohne störende Kerbwirkung. 
Im Gegensatz zu herkömmlichen Schweißverfahren werden 
keine Schweißzusätze benötigt. Gleichzeitig werden dem 

Achskörper Sturz und Vorspur vorgegeben. Anschließend 
erhalten die BPW Achskörper die entsprechenden An-
schweißteile für Trommelbremsen.
Wichtige technische Angaben zur Achse sind die Achslast, 
die Bremsenausführung, die Spur  (SP), die Federmitte  
 (FM) und die Grundplattenmitte  (GM). Die Federmitte 
beispielsweise ist der Mittenabstand zwischen den beiden 
Achslappen und entspricht meist der Anhängerrahmen- 
mitte.

 Der quadratische Achskörper ist optimal auf die  
Summe aller auftretenden Kräfte wie Biege- und  
Verdrehungsbeanspruchung abgestimmt

 Hohlachskörper mit geringem Eigengewicht bei 
höchster Steifigkeit für hohe Nutzlasten

 Das Zusammenfügen von vergütetem Achsschenkel 
und quadratischem Achskörper durch Abbrenn-
stumpfschweißen gewähr leistet eine einzigartig 
sichere Verbindung und höchste Lebensdauer

 BPW Hohlachskörper sind serienmäßig zur ABS- 
Nachrüstung vorgesehen

 Gleichmäßiger Reifenabrieb durch  Achs körper mit 
positivem Sturz und enger Vorspur toleranz

 Leichte Montage/Demontage der Rad nabe durch 
abgestufte Lagersitze am Achs schenkel

 Dauerhafter Korrosionsschutz durch  
KTLZn-Beschichtung

BPW achskörper – ihre vorte i le  auf  e inen Bl ick

Weitere Informationen: KTLZn-Beschichtung Seite 6–7 · Sturz und Vorspur Seite 10
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Fahrzeuglängsachse

Fahrtrichtung

Senkrechte zur 
Fahrbahnebene

Radmittelebene

Radmittelebene

Oben
q

Oben
q

Bei jedem BPW Achskörper werden Sturz und Vorspur ab Werk voreingestellt.  Kleine Werte, die in der 
täglichen Fahr praxis große Wirkung zeigen. Denn Sturz und Vorspur schonen die Reifen und sorgen für 
mehr Fahrsicherheit und Wirtschaftlichkeit. 

sturz und vorsPur.

reine einsteLLungssache
für BPW.

Positiver sturz – Fahrzeug unbeladen
Als Sturz wird der Winkel zwischen Radmittelebene und einer Senkrechten zur 
Fahrbahnebene definiert. Der Sturz ist positiv, wenn das Rad im unbeladenen 
Zustand oben nach außen geneigt ist (α).

Positiver sturz – Fahrzeug beladen
Durch die Biegebelastung des Achskörpers bei beladenem Fahrzeug stellt sich 
das Rad gerade und gewährleistet somit im verschleißkritischen, beladenen 
Fahrzustand einen optimalen Reifenablauf. Ungleichmäßiger, frühzeitiger Reifen-
verschleiß wird vermieden.

vorspur
Die Spur ist der Winkel, der sich zwischen der Fahrzeuglängsachse und der Rad-
mittelebene ergibt (β). Wenn der vordere Teil des Rades der Fahrzeug längsachse 
zugelenkt ist – d. h., der Reifenabstand vorn (A) ist geringer als der hinten (B) –, 
wird von einer Vorspur gesprochen. Im Fahrbetrieb bewirkt der Rollwiderstand 
der Reifen, dass der Winkel 0 ° beträgt wieder und damit ein stabiler Geradeaus-
lauf garantiert ist (β). Ohne Vorspur haben die Räder das Bestreben, nach außen 
zu laufen. 

 Positive Sturzeinstellung sorgt für  maximalen Fahr-
bahnkontakt der Reifen im beladenen Fahrzeugzu-
stand, optimalen Reifenablauf und Vermeidung von 
ungleichmäßigem, frühzeitigem Reifenverschleiß

 Exakt eingestellte Vorspur bietet stabilen 
 Geradeauslauf

 Geringere Betriebskosten und mehr Fahr sicherheit

sturz und vorspur – ihre vorte i le  auf  e inen Bl ick
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- ET + ET

Felgenmitte Felgenmitte

einPresstiefe.

Mit und ohne aBstand  
die Passende Lösung.
Mit der Einpresstiefe (ET) eines Rades wird der Abstand zwischen der Felgenmitte und der inneren  
Auflagefläche der Felge auf der Radnabe (oder Bremstrommel), gemessen in Millimetern, bezeichnet. 

Bei einer Einpresstiefe von 0 ist die Mitte der Reifenlauf- 
fläche symmetrisch zur Befestigungsebene der Felge an  
der Radnabe (oder Bremstrommel). Bei einer positiven Ein-
presstiefe (z. B. +25 mm) ist die Auflagefläche gegenüber 
der Felgenmitte nach außen verschoben, das Spurmaß (SP) 
wird somit kleiner. Bei einer negativen Einpresstiefe (z. B. 
-25 mm) verschiebt sich die Auflagefläche (Felgenflansch) 
nach innen und vergrößert somit das Spurmaß. 

BPW Agrarachsen sind in der Regel für Felgen mit Ein- 
presstiefe 0 ausgelegt. Bei Felgen mit Einpresstiefe (positiv 
oder negativ) verändert sich die sogenannte Raddrucklinie, 
was zur Folge hat, da das jeweilige Radlager (ET positiv – 
inneres Lager, ET negativ – äußeres Lager) höher belastet 
wird. Dies kann unter Umständen zu einer Reduzierung der 
Achslast führen. 

Bei Verwendung von Felgen mit Einpresstiefe sollten Sie 
Rücksprache mit BPW halten. 

Weitere Information und Beratung: agrar@bpw.de
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Elektronik

Federungssysteme

Achsentechnik

BPW achsen und fahrWerksysteMe.

Bei  BPW hat aLLes systeM. 

Ein gutes Fahrwerk ist mehr als die Summe seiner Teile. Alle Komponenten müssen optimal zusammen-
spielen, um die gewünschte Performance und Wirtschaftlichkeit zu erreichen. Gut zu wissen, dass Sie 
bei BPW immer die passende Lösung bekommen – individuell abgestimmt auf den jeweiligen Fahrzeug-
typ und Einsatzzweck. 

Als Systemanbieter liefern wir intelligente Fahr-
werksysteme für Anhänger und Auflieger jeder Art. 
Unser Baukastenprin zip ermöglicht dabei die  
vielseitigsten Möglichkeiten der Kombination von 
Fahrwerkskomponenten. Natürlich alles in  
gewohnter BPW Qualität und mit einem ausge-
zeichneten Preis-Leistungs-Verhältnis.

BPW Bremsachse mit Massivachskörper
(Seite 18)

BPW Bremsachse mit Hohlachskörper
(Seite 22)

BPW Lenkachsen
(Seite 34)
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Federungssteuerung Kundenspezifische
Rahmenkonstruktion

Bremsentechnologie
Lagertechnik

BPW hydropneumatische Fahrwerke
(Seite 42)

BPW Luftfederaggregate
(Seite 46)

BPW Doppelachsaggregate
(Seite 50)
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gs BW :2/ 12010 -1

gs GS-Achse (ohne Einpresstiefe)

GSN GS-Achse (ohne Einpresstiefe) für 80 km/h

GSST GS-Stummel (Agrar) max. 40 km/h (ohne Einpresstiefe)

SLO Luftfederaggregat, gerade Lenkerfeder auf der Achse montiert (max. 14 t)

SLU Luftfederaggregat, gerade Lenkerfeder unter der Achse montiert (max. 14 t)

VB Verbundaggregat

BW Doppeachsaggregat

P Pendelachse bzw. Pendelachsstummel

OH mit hydropneumatischer Federung

R mit Rahmen

LA Einzylinderlenkachse Typ LA

LL Einzylinderlenkachse Typ LL

L Lenkachse Typ L (Zwangslenkung)

LS Lenkachsstummel

:2/ Tandemachsaggregat

:3/ Dreiachsaggregat

5506–14010 Achslast (in kg) und Anzahl der Radbolzen je Rad (letzte beide Ziffern)

-1 Ausführungsindex Lagerung

V Verbundaggregate mit Verbindungsstange

Achstypstatische Achslast

Sachnummer

anwendbare Gutachtentypentechnische Achslast

Herstelldatum 

Bremsentyp

BPW tyPenBezeichnungen. 

Wichtige kennzeichen  
auf einen BLick.
Jede BPW Achse wird mit einem Typenschild versehen. Es ist mittig am Achskörper – entgegen der 
Fahrtrichtung – aufgeklebt. Die Angaben auf dem Typenschild ermöglichen jederzeit die richtige Bestim-
mung benötigter Verschleißteile oder – z. B. nach einem Unfallschaden – auch der kompletten Achse.

Die BPW Typenbezeichnung (siehe 
Achstyp) setzt sich aus einer Buchsta-
ben- und einer Zahlengruppe zusam-
men. Die Buchstabengruppe kenn-
zeichnet die Art der Achs- und 
Aggregatausführung einschließlich der 
Festlegung der Nabenausführung. 
Durch die Zahlengruppe werden die 
Achslast am Boden in Kilogramm und 
die Anzahl der Radbolzen je Radnabe 
angegeben. 

Alle BPW Bauteile sind mit einer 
10-stelligen Sachnummer versehen.

Typenbezeichnung Aggregate: Beispiel



/15 BPW · THE QUALITY FACTOR · Typenbezeichnungen · Sachnummernschlüssel

g s LA 11010 -1

g BPW Anhängerachse für landw. Fahrzeuge

s Einfachbereifung, Räder ohne Einpresstiefe

N Bremsachse für 80 km/h

ST Achsstummel

LA  Einzylinderlenkachse Typ LA

LL Einzylinderlenkachse Typ LL

L Lenkachse Typ L (Zwangslenkung)

11010 Achslast und Anzahl der Radbolzen je Rad (letzte beide Ziffern)

-1 Ausführungsindex der Lagerung

sachnummernschlüssel Achsen: Beispiel

55. 88. 460. 600

26. oder 36. Agraranhängerachse, gelenkt

55. Agraranhängerachse, gebremst und ungebremst

58. Agrarachsstummel, gebremst und ungebremst

56. GS 4006; Lager: 32207-30210 

63. GS 5506, GS 5508; Lager: 32207-32013x 

67. GS 7006, GS 7008; Lager: 30210-32014x

70. GS 8008-3, GS 8010-3; Lager: 32213-32215 

72. GS 12010, GSN 12010; Lager: 33213-33118 

74. GS 14010; Lager: 32219-33215 

88. GS 11008-1; GS 11010-1; Lager: 32310A-33116, 

001. ohne Bremse

356. Spreizhebelbremse S 3008 RA (3081)

381. Spreizhebelbremse S 3006-7 RAZG

443. Nockenbremse N 3006-3

454. Nockenbremse N 3108-3

449. Flügelnockenbremse FL 4118

460. Flügelnockenbremse FL 4112

461. Nockenbremse N 4008-4

744. S-Nockenbremse SN 4220

001...999 laufende Nummer

Weitere Informationen: Bremsengutachten Seite 68-69

Typenbezeichnung Achsen: Beispiel

sachnummernschlüssel Aggregate: Beispiel

56. 88. 01. 0064

56. Agraraggregate

63. GS 5506; GS 5508; Lager: 32207-32013x 

67. GS 7006, GS 7008; Lager: 30210-32014x

70. GS 8008-3, GS 8010-3; Lager: 32213-32215 

72. GS 12010/GSN 12010; Lager: 33213-33118 

74. GS 14010; Lager: 32219-33215 

88. GS 11008-1, GS 11010-1; Lager: 32310A-33116 

01. Luftfederachse (Einzelachse)

02. Luftfederaggregat (Doppel- und Dreiachsaggregat mit Rahmen)

03. Verbundaggregat (Einzelachse)

04. Verbundaggregat (Doppel- und Dreiachsaggregat wahlweise mit Rahmen)

05. Doppelachsaggregat (Boogieaggregat wahlweise mit Rahmen)

06. Pendelaggregat

07. Sonderaggregat

08.
Aggregat mit hydropneumatischer Federung (Einzelmodul, Doppel- und  
Dreiachsaggregat wahlweise mit Rahmen)

0001...9999 laufende Nummer
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Laufachsstummel gs-sT ohne Bremse 

60 GS-ST 4006 300 – – 6/205/160 M 18 x 1,5 4.500 3.800 – 4.200 3.500 – 58.56.001.600

70 GS-ST 5506 300 – – 6/205/160 M 18 x 1,5 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 58.63.001.600

70 GS-ST 5508 300 – – 8/220/275 M 20 x 1,5 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 58.63.001.601

80 GS-ST 7008 350 – – 8/220/275 M 20 x 1,5 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 58.67.001.600

90 GS-ST 8008-3 350 – – 8/220/275 M 20 x 1,5 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 58.70.001.600

90 GS-ST 8010-3 350 – – 10/335/281 M 22 x 1,5 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 58.70.001.601

Bremsachsstummel gs-sT mit nockenbremse und Massivachskörper 

60 GS-ST 4006 350 238 N3006-3 6/205/160 M 18 x 1,5 4.500 3.800 – 4.200 3.500 – 58.56.443.600

70 GS-ST 5506 350 238 N3006-3 6/205/160 M 18 x 1,5 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 58.63.443.600

70 GS-ST 5506 350 238 N3108-3 6/205/160 M 18 x 1,5 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 58.63.454.600

80 GS-ST 7006 350 238 N3108-3 6/205/160 M 18 x 1,5 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 58.67.454.600

80 GS-ST 7008 350 238 N3108-3 8/220/275 M 20 x 1,5 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 58.67.454.601

90 GS-ST 8008-1 350 238 N3108-3 8/220/275 M 20 x 1,5 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 58.70.454.600

90 GS-ST 8008-3 350 238 N4008-4 8/220/275 M 20 x 1,5 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 58.70.461.600

Bremsachsstummel gs-sT mit Flügelnockenbremse und Hohlachskörper 

120 x 10 GS-ST 11010-1 600 358 FL 4112 10/335/280 M 22 x 1,5 11.000 11.000 11.000 9.500 9.500 9.500 58.88.460.600–601

120 x 10 GS-ST 11010-1 735 358 FL 4112 10/335/280 M 22 x 1,5 11.000 11.000 11.000 9.500 9.500 9.500 58.88.460.602–603

120 x 10 GS-ST 11010-1 810 358 FL 4112 10/335/280 M 22 x 1,5 11.000 11.000 11.000 9.500 9.500 9.500 58.88.460.604–605

120 x 15 GS-ST 12010 695 358 FL 4112 10/335/280 M 22 x 1,5 14.000 14.000 14.000 12.500 12.500 12.500 58.72.460.600–601

120 x 10 GS-ST 11010-1 590 388 FL 4118 10/335/280 M 22 x 1,5 11.000 11.000 11.000 9.500 9.500 9.500 58.88.449.600–601

120 x 15 GS-ST 11010-1 590 388 FL 4118 10/335/280 M 22 x 1,5 14.000 12.500 11.000 12.500 11.500 10.000 58.88.449.602–603

120 x 10 GS-ST 11010-1 650 388 FL 4118 10/335/280 M 22 x 1,5 11.000 11.000 11.000 9.500 9.500 9.500 58.88.449.604–605

120 x 15 GS-ST 11010-1 650 388 FL 4118 10/335/280 M 22 x 1,5 14.000 12.500 11.000 12.500 11.500 10.000 58.88.449.606–607

150 x 10 GS-ST 12010 490 388 FL 4118 10/335/280 M 22 x 1,5 15.000 15.000 14.000 15.000 15.000 13.000 58.72.449.600–601

BPW BreMs- und LaufachsstuMMeL.

BPW Achsstummel zeichnen sich durch die gleichen Produkteigenschaften wie komplette BPW Achsen 
aus. Sie gewähren jedoch eine größere Flexibilität bei komplexen Einsatzzwecken wie zum Beispiel  
Arbeitsmaschinen oder Fahrzeugen mit überbreitem Spurmaß.
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Laufachse gs 4006 mit Massivachskörper 

60 1.360 – 860 6/205/160 M 18 x 1,5 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.001.606

60 1.500 – 1.000 6/205/160 M 18 x 1,5 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.001.600

60 1.600 – 1.100 6/205/160 M 18 x 1,5 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.001.601

60 1.700 – 1.200 6/205/160 M 18 x 1,5 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.001.602

60 1.800 – 1.300 6/205/160 M 18 x 1,5 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.001.603

60 1.900 – 1.400 6/205/160 M 18 x 1,5 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.001.604

60 2.000 – 1.500 6/205/160 M 18 x 1,5 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.001.605

Laufachse gs 5506 mit Massivachskörper

70 1.360 – 860 6/205/160 M 18 x 1,5 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.001.602

70 1.500 – 1.000 6/205/160 M 18 x 1,5 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.001.603

70 1.650 – 1.150 6/205/160 M 18 x 1,5 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.001.600

70 1.700 – 1.200 6/205/160 M 18 x 1,5 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.001.604

70 1.800 – 1.300 6/205/160 M 18 x 1,5 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.001.601

Laufachse gs 7008 mit Massivachskörper

80 1.700 – 1.100 8/220/275 M 20 x 1,5 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.001.601

80 1.800 – 1.200 8/220/275 M 20 x 1,5 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.001.600

80 1.850 – 1.250 8/220/275 M 20 x 1,5 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.001.602

Laufachse gs 8008-3 mit Massivachskörper 

90 1.800 – 1.200 8/220/275 M 20 x 1,5 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.001.600

90 1.850 – 1.250 8/220/275 M 20 x 1,5 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.001.602

90 1.900 – 1.300 8/220/275 M 20 x 1,5 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.001.601

90 1.950 – 1.350 8/220/275 M 20 x 1,5 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.001.603

Laufachse gs 11010-1 mit Hohlachskörper mit angeschweißten Federplatten

120 x 10 1.950 – 1.000 10/280/335 M 22 x 1,5 14.000 12.500 11.000 13.000 11.500 10.000 55.88.001.600

120 x 10 2.050 – 1.100 10/280/335 M 22 x 1,5 14.000 12.500 11.000 13.000 11.500 10.000 55.88.001.601

Laufachse gs 12010 mit Hohlachskörper mit angeschweißten Federplatten

150 x 10 1.900 – 1.100 10/280/335 M 22 x 1,5 15.000 15.000 14.000 15.000 15.000 13.000 55.72.001.600

150 x 10 2.050 – 1.250 10/280/335 M 22 x 1,5 15.000 15.000 14.000 15.000 15.000 13.000 55.72.001.601

BPW Laufachsen Mit Massiv-  und  
hohLachskörPer.

BPW Laufachsen werden nach den gleichen Qualitätsstandards gefertigt wie gebremste BPW Achsen. 
Sie werden mit Sturz für einen geringeren Reifenverschleiß gefertigt und ebenfalls KTLZn-beschichtet. 
BPW Laufachsen mit Hohlachskörper erhalten zudem in der Fertigung eine Vorspur für ein noch besse-
res Fahrverhalten.
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BPW BreMsachsen Mit MassivachskörPer. 

starke QuaLität  
für jeden einsatz.
Mit einer Vielzahl von zulässigen Achslasten (bis 8,5 t) und unterschiedlichen, auf den Einsatzzweck  
abgestimmten Radbremsen bietet BPW ein umfangreiches Programm an Bremsachsen mit Massivachs- 
körper an. Sie werden serienmäßig mit Sturz für geringen Reifenverschleiß gefertigt. Wie alle BPW Fahr-
werksprodukte werden auch Massivachsen mit einer KTLZn–Beschichtung versehen.

Ihre vorteile auf einen Blick:

  Langlebige komponenten dank BPW-spezifischer geometrie  
und Materialgüten

 kTLZn-Beschichtung für optimalen korrosionsschutz

 Achse mit sturz für geringen Reifenverschleiß

 vierkant-Achskörper von 50 bis 100 mm, angepasst an die Belastung

 Bremsen von 300 x 60 bis 400 x 80 mm, je nach Anwendungsbereich

  Ausrüstung der Achsen mit gestängesteller (gsk) für komfortablere 
nachstellung der Bremse (Option)

 Weltweit verfügbare, hochqualitative DIn-IsO-kegelrollenlager
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Ø 14,5

HL: 120/135/150/165/180/200

HL: 120/135/150/165/180
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Weitere Informationen: Oberflächenveredelung Seite 6–7 · Bremsengutachten Seite 68-69 · Gestängesteller Seite 73

Bis 8,5 t
       achsLast
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gs 4006 - Achslast bis 4.000 kg (25 km/h) 

Bremse n3006-3 - 300 x 60 mm - Radanschluss 160/205/6 ET 0 - M18 x 1,5

60 1.500 1.000 MV 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.443.601

60 1.700 1.200 576 ohne 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.443.604

60 1.700 1.200 MV 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.443.605

60 1.800 1.300 676 ohne 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.443.608

60 1.800 1.300 MV 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.443.609

gs 5506 - Achslast bis 5.500 kg (25 km/h) 

Bremse n3006-3 - 300 x 60 mm - Radanschluss 160/205/6 ET 0 - M18 x 1,5 

70 1.360 860 232 ohne 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.443.609

70 1.500 1.000 372 ohne 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.443.600

70 1.500 1.000 MV 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.443.601

70 1.650 1.150 522 ohne 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.443.610

70 1.650 1.150 MV 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.443.615

70 1.700 1.200 572 ohne 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.443.604

70 1.700 1.200 MV 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.443.605

70 1.800 1.300 672 ohne 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.443.611

gs 5506 - Achslast bis 5.500 kg (25 km/h) 

Bremse n3108-3 - 310 x 80 mm - Radanschluss 160/205/6 ET 0 - M18 x 1,5  

70 1.500 1.000 300 ohne 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.454.600

70 1.500 1.000 MV 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.454.601

70 1.700 1.200 500 ohne 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.454.604

70 1.700 1.200 MV 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.454.605

70 1.850 1.350 650 ohne 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.454.608

70 1.850 1.350 MV 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.454.609

gs 5508 - Achslast bis 5.500 kg (25 km/h) 

Bremse n3108-3 - 310 x 80 mm - Radanschluss 220/275/8 ET 0 - M20 x 1,5 

70 1.500 1.000 300 ohne 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.454.612

70 1.500 1.000 MV 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.454.613

70 1.700 1.200 500 ohne 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.454.616

70 1.700 1.200 MV 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.454.617

70 1.850 1.350 650 ohne 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.454.620

70 1.850 1.350 MV 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.454.621

gs 7008 - Achslast bis 7.000 kg (25 km/h) 

Bremse n3108-3 - 310 x 80 mm - Radanschluss 220/275/8 ET 0 - M20 x 1,5

80 1.700 1.100 500 ohne 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.454.608

80 1.850 1.250 650 ohne 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.454.600

80 1.850 1.250 MV 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.454.601

80 1.950 1.350 750 ohne 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.454.604

80 1.950 1.350 MV 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.454.605

80 2.050 1.450 850 ohne 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.454.609

BPW BreMsachsen Mit MassivachskörPer.  
statische achsLasten Bis 8.5 t  ( tandeM).

Angeschweißte Grundplatten sind serienmäßig enthalten. 
Angeschweißte Federplatten sind Option.
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gs 7008 - Achslast bis 7.000 kg (25 km/h) 

Bremse n4008-4 - 400 x 80 mm - Radanschluss 220/275/8 ET 0 - M20 x 1,5

80 1.800 1.200 450 ohne 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.461.600

80 1.800 1.200 MV 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.461.601

80 1.850 1.250 500 ohne 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.461.604

80 1.850 1.250 MV 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.461.605

80 2.000 1.400 650 ohne 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.461.608

80 2.000 1.400 MV 9.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.461.609

gs 8008-1 - Achslast bis 8.500 kg (25 km/h) 

Bremse n3108-3 - 310 x 80 mm - Radanschluss 220/275/8 ET 0 - M20 x 1,5

90 1.800 1.200 600 ohne 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.454.600

90 1.800 1.200 MV 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.454.601

90 1.950 1.350 750 ohne 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.454.604

90 1.950 1.350 MV 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.454.605

90 2.050 1.450 850 ohne 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.454.608

90 2.050 1.450 MV 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.454.609

gs 8008-3 - Achslast bis 8.500 kg (25 km/h) 

Bremse n4008-4 - 400 x 80 mm - Radanschluss 220/275/8 ET 0 - M20 x 1,5

90 1.850 1.250 500 ohne 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.600

90 1.850 1.250 MV 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.601

90 1.950 1.350 600 ohne 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.604

90 1.950 1.350 MV 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.605

90 2.000 1.400 650 ohne 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.608

90 2.000 1.400 MV 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.609

90 2.050 1.450 700 ohne 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.612

90 2.050 1.450 MV 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.613

gs 8010-3 - Achslast bis 8.500 kg (25 km/h) 

Bremse n4008-4 - 400 x 80 mm - Radanschluss 280/335/10 ET 0 - M22 x 1,5

90 1.850 1.250 500 ohne 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.616

90 1.850 1.250 MV 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.617

90 1.950 1.350 600 ohne 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.620

90 1.950 1.350 MV 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.621

90 2.000 1.400 650 ohne 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.624

90 2.000 1.400 MV 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.625

90 2.050 1.450 700 ohne 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.628

90 2.050 1.450 MV 11.000 9.500 8.500 10.000 8.500 8.000 55.70.461.629

Angeschweißte Grundplatten sind serienmäßig enthalten.
Bremsausgleich wahlweise mittig vorn, 250 mm links vorn und 250 mm rechts vorn möglich.
Standard-Einpresstiefe: ET 0 mm.
Weitere Ausführungen auf Anfrage.
Wahlweise mit angeschweißten Federplatten.

Weitere Informationen: Bremsengutachten Seite 68–69 · BPW Bremszylinder Seite 70–71
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BPW BreMsachsen Mit hohLachskörPer. 

souverän in aLLen situationen.

Indi viduell nach Fahrzeugtyp, Einsatz und Geschwindigkeit sind sie bis zu 80 km/h ausgelegt. Konstru-
iert für statische Achslasten bis zu 16 t (25 km/h) und mit spezieller Bremsnockenwellenlagerung bieten 
BPW Bremsachsen mehr Souveränität. Der Sitz der Bremsnockenwelle sowie sämtliche Grundplatten 
für  die Bremszylinder sind fahrzeugspezifisch ausgelegt. Bei Geschwindigkeiten von mehr als 62 km/h 
ist die Verwendung von AGS und ABS notwendig.

Ihre vorteile auf einen Blick: 

  Robustes BPW Design

  kTLZn-Beschichtung für optimalen korrosionsschutz

  Langlebige komponenten mit hoher nachhaltigkeit dank BPW-spezifischer geometrie und Materialgüten

  Achsen mit sturz und vorspur für besseres Fahrverhalten und geringen Reifenverschleiß

  Hohlachskörper von 120 x 10 bis 150 x 20 mm, angepasst an die Belastung 

  vergütete BPW Achsschenkel für höchste Langlebigkeit

  Weltweit verfügbare, hochqualitative DIn-IsO-kegelrollenlager

  Bremsnockenwellen mit DIn-verzahnung (Übertragung von hohen Bremsmomenten bei großer Bereifung)

  kalottenlagerung der Bremswelle für sensibleres Ansprechverhalten der Bremse

  Alternative Bremszylinderpositionen möglich

  Achslasten bis 16 t

  geschwindigkeit bis 65 km/h (gsn-Achse bis 80 km/h) mit ABs und Ags (Option) und damit autobahntauglich

  vorbereitung für Reifendruckregelsystem (Option)

  Zentrale schmierleiste (Option)



/23 ACHsEn · Bremsachsen (Hohlachskörper) 

A
c

h
sq

u
e

rs
c

h
n

it
t 

 
(m

m
)

s
p

u
rw

e
it

e 
 

s
P

 (
m

m
)

F
e

d
e

rm
it

te
  

F
M

 (
m

m
)

g
ru

n
d

p
la

tt
e

n
m

it
te

  
g

M
 (

m
m

)

statische Achslast (kg)

B
P

W
  

s
a

c
h

n
u

m
m

e
r

40 km/h 60 km/h

gs 11008-1 - Achslast bis 9.000 kg (40 km/h) 

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 220/275/8 ET 0 - M22 x 1,5 

120 x 10 1.800 700 1.083 8.500 8.500 8.500 8.000 8.000 8.000 55.88.460.600

120 x 10 1.850 930 363 10.000 10.000 10.000 9.500 9.500 9.000 55.88.460.602

120 x 10 1.850 750 1.133 8.500 8.500 8.500 8.000 8.000 8.000 55.88.460.604

120 x 10 1.950 1.000 463 9.500 9.500 9.500 9.000 9.000 9.000 55.88.460.606

120 x 10 1.950 850 1.233 8.500 8.500 8.500 8.000 8.000 8.000 55.88.460.608

120 x 10 2.000 1.050 513 9.500 9.500 9.500 9.000 9.000 9.000 55.88.460.610

120 x 10 2.000 900 1.283 8.500 8.500 8.500 8.000 8.000 8.000 55.88.460.612

120 x 10 2.050 1.100 563 9.500 9.500 9.500 9.000 9.000 9.000 55.88.460.614

120 x 10 2.050 950 1.333 8.500 8.500 8.500 8.000 8.000 8.000 55.88.460.616

120 x 10 2.150 1.200 663 9.500 9.500 9.500 9.000 9.000 9.000 55.88.460.618

120 x 10 2.150 1.050 1.433 8.500 8.500 8.500 8.000 8.000 8.000 55.88.460.620

gs 11008-1 - Achslast bis 10.000 kg (40 km/h) 

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 220/275/8 ET 0 - M22 x 1,5

120 x 15 1.800 700 1.083 11.000 11.000 10.000 10.000 10.000 9.000 55.88.460.601

120 x 15 1.850 930 363 13.000 11.500 10.000 11.500 10.500 9.000 55.88.460.603

120 x 15 1.850 750 1.133 11.000 11.000 10.000 10.000 10.000 9.000 55.88.460.605

120 x 15 1.950 1.000 463 12.500 11.500 10.000 11.500 10.500 9.000 55.88.460.607

120 x 15 1.950 850 1.233 11.000 11.000 10.000 10.000 10.000 9.000 55.88.460.609

120 x 15 2.000 1.050 513 12.500 11.500 10.000 11.500 10.500 9.000 55.88.460.611

120 x 15 2.000 900 1.283 11.000 11.000 10.000 10.000 10.000 9.000 55.88.460.613

120 x 15 2.050 1.100 563 12.500 11.500 10.000 11.500 10.500 9.000 55.88.460.615

120 x 15 2.050 950 1.333 11.000 11.000 10.000 10.000 10.000 9.000 55.88.460.617

120 x 15 2.150 1.200 663 12.500 11.500 10.000 11.500 10.500 9.000 55.88.460.619

120 x 15 2.150 1.050 1.433 11.000 11.000 10.000 10.000 10.000 9.000 55.88.460.621

  gs 11010-1 - Achslast bis 9.000 kg (40 km/h) 

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 280/335/10 ET 0 - M22 x 1,5

120 x 10 1.800 700 1.083 8.500 8.500 8.500 8.000 8.000 8.000 55.88.460.622

120 x 10 1.850 930 363 10.000 10.000 10.000 9.500 9.500 9.000 55.88.460.624

120 x 10 1.850 750 1.133 8.500 8.500 8.500 8.000 8.000 8.000 55.88.460.626

120 x 10 1.950 1.000 463 9.500 9.500 9.500 9.000 9.000 9.000 55.88.460.628

120 x 10 1.950 850 1.233 8.500 8.500 8.500 8.000 8.000 8.000 55.88.460.630

120 x 10 2.000 1.050 513 9.500 9.500 9.500 9.000 9.000 9.000 55.88.460.632

120 x 10 2.000 900 1.283 8.500 8.500 8.500 8.000 8.000 8.000 55.88.460.634

120 x 10 2.050 1.100 563 9.500 9.500 9.500 9.000 9.000 9.000 55.88.460.636

120 x 10 2.050 950 1.333 8.500 8.500 8.500 8.000 8.000 8.000 55.88.460.638

120 x 10 2.150 1.200 663 9.500 9.500 9.500 9.000 9.000 9.000 55.88.460.640

120 x 10 2.150 1.050 1.433 8.500 8.500 8.500 8.000 8.000 8.000 55.88.460.642

SP

FM

GM

HL
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gs 11010-1 - Achslast bis 10.000 kg (40 km/h) 

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 280/335/10 ET 0 - M22 x 1,5

120 x 15 1.800 700 1.083 11.000 11.000 10.000 10.000 10.000 9.000 55.88.460.623

120 x 15 1.850 930 363 13.000 11.500 10.000 11.500 10.500 9.000 55.88.460.625

120 x 15 1.850 750 1.133 11.000 11.000 10.000 10.000 10.000 9.000 55.88.460.627

120 x 15 1.950 1.000 463 12.500 11.500 10.000 11.500 10.500 9.000 55.88.460.629

120 x 15 1.950 850 1.233 11.000 11.000 10.000 10.000 10.000 9.000 55.88.460.631

120 x 15 2.000 1.050 513 12.500 11.500 10.000 11.500 10.500 9.000 55.88.460.633

120 x 15 2.000 900 1.283 11.000 11.000 10.000 10.000 10.000 9.000 55.88.460.635

120 x 15 2.050 1.100 563 12.500 11.500 10.000 11.500 10.500 9.000 55.88.460.637

120 x 15 2.050 950 1.333 11.000 11.000 10.000 10.000 10.000 9.000 55.88.460.639

120 x 15 2.150 1.200 663 12.500 11.500 10.000 11.500 10.500 9.000 55.88.460.641

120 x 15 2.150 1.050 1.433 11.000 11.000 10.000 10.000 10.000 9.000 55.88.460.643

gs 12010 - Achslast bis 12.000 kg (40 km/h) 

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 ET 0 - M22 x 1,5 

150 x 10 1.950 900 405 14.000 14.000 13.000 13.000 13.000 12.000 55.72.449.600

150 x 10 1.950 750 1.175 12.000 12.000 12.000 11.500 11.500 11.500 55.72.449.602

150 x 10 2.000 1.050 455 15.000 15.000 13.000 14.500 13.500 12.000 55.72.449.604

150 x 10 2.000 800 1.225 12.000 12.000 12.000 11.500 11.500 11.500 55.72.449.606

150 x 10 2.050 1.100 505 15.000 15.000 13.000 14.500 13.500 12.000 55.72.449.608

150 x 10 2.050 850 1.275 12.000 12.000 12.000 11.500 11.500 11.500 55.72.449.610

150 x 10 2.150 1.150 605 14.500 14.500 13.000 13.500 13.500 12.000 55.72.449.612

150 x 10 2.150 950 1.375 12.000 12.000 12.000 11.500 11.500 11.500 55.72.449.614

150 x 10 2.225 1.150 680 13.500 13.500 13.000 12.500 12.500 12.000 55.72.449.616

150 x 10 2.225 1.025 1.450 12.000 12.000 12.000 11.500 11.500 11.500 55.72.449.618

gs 12010 - Achslast bis 13.000 kg (40 km/h) 

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 ET 0 - M22 x 1,5

150 x 16 1.950 900 405 15.000 15.000 13.000 15.000 13.500 12.000 55.72.449.601

150 x 16 1.950 750 1.175 15.000 15.000 13.000 15.000 13.500 12.000 55.72.449.603

150 x 16 2.000 1.050 455 15.000 15.000 13.000 15.000 13.500 12.000 55.72.449.605

150 x 16 2.000 800 1.225 15.000 15.000 13.000 15.000 13.500 12.000 55.72.449.607

150 x 16 2.050 1.100 505 15.000 15.000 13.000 15.000 13.500 12.000 55.72.449.609

150 x 16 2.050 850 1.275 15.000 15.000 13.000 15.000 13.500 12.000 55.72.449.611

150 x 16 2.150 1.150 605 15.000 15.000 13.000 15.000 13.500 12.000 55.72.449.613

150 x 16 2.150 950 1.375 15.000 15.000 13.000 15.000 13.500 12.000 55.72.449.615

150 x 16 2.225 1.150 680 15.000 15.000 13.000 15.000 13.500 12.000 55.72.449.617

150 x 16 2.225 1.025 1.450 15.000 15.000 13.000 15.000 13.500 12.000 55.72.449.619

BPW BreMsachsen Mit hohLachskörPer. 
statische achsLasten Bis 16 t  ( tandeM).
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gs 14010 - Achslast bis 15.000 kg (40 km/h) 

Bremse FL4118  410 x 180 - Radanschluss 280/335/10 ET 0 - M22 x 1,5

150 x 16 1.950 1.000 405 17.000 16.000 15.000 16.000 15.000 14.000 55.74.449.600

150 x 16 1.950 800 405 17.000 16.000 15.000 16.000 15.000 14.000 55.74.449.601

150 x 16 2.000 1.050 455 17.000 16.000 15.000 16.000 15.000 14.000 55.74.449.602

150 x 16 2.000 850 455 17.000 16.000 15.000 16.000 15.000 14.000 55.74.449.603

150 x 16 2.050 1.100 505 17.000 16.000 15.000 16.000 15.000 14.000 55.74.449.604

150 x 16 2.050 900 505 17.000 16.000 15.000 16.000 15.000 14.000 55.74.449.605

150 x 16 2.100 1.150 555 17.000 16.000 15.000 16.000 15.000 14.000 55.74.449.606

150 x 16 2.100 950 555 17.000 16.000 15.000 16.000 15.000 14.000 55.74.449.607

150 x 16 2.150 1.150 405 17.000 16.000 15.000 16.000 15.000 14.000 55.74.449.608

150 x 16 2.150 1.000 405 17.000 16.000 15.000 16.000 15.000 14.000 55.74.449.609

gs 14010 - Achslast bis 15.000 kg (40 km/h) 

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 ET 0 - M22 x 1,5

150 x 20 1.950 750 1.175 17.000 16.000 15.000 16.000 15.000 14.000 55.74.449.611

150 x 20 2.000 800 1.225 17.000 16.000 15.000 16.000 15.000 14.000 55.74.449.613

150 x 20 2.050 800 1.275 17.000 16.000 15.000 16.000 15.000 14.000 55.74.449.615

150 x 20 2.100 800 1.325 17.000 16.000 15.000 16.000 15.000 14.000 55.74.449.617

150 x 20 2.150 900 1.375 17.000 16.000 15.000 16.000 15.000 14.000 55.74.449.619
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gsn 12010 - Achslast bis 12.000 kg (80 km/h) 

Bremse sn4220 - 420 x 200 mm - Radanschluss 280/335/10 ET 0  - M22 x 1,5

150 x 16 1.950 1.000 387 12.000 12.000 12.000 55.72.744.600

150 x 16 1.950 650 1.077 12.000 12.000 12.000 55.72.744.601

150 x 16 2.000 1.050 327 12.000 12.000 12.000 55.72.744.602

150 x 16 2.000 700 1.127 12.000 12.000 12.000 55.72.744.603

150 x 16 2.050 1.100 307 12.000 12.000 12.000 55.72.744.604

150 x 16 2.050 800 1.177 12.000 12.000 12.000 55.72.744.605

150 x 16 2.100 1.150 357 12.000 12.000 12.000 55.72.744.606

150 x 16 2.100 800 1.227 12.000 12.000 12.000 55.72.744.607

150 x 16 2.150 1.150 407 12.000 12.000 12.000 55.72.744.608

150 x 16 2.150 900 1.277 12.000 12.000 12.000 55.72.744.609

150 x 16 2.225 1.150 312 12.000 12.000 12.000 55.72.744.610

150 x 16 2.225 900 1.352 12.000 12.000 12.000 55.72.744.611

Die aufgeführten Versionen beinhalten angeschweißte Grundplatten und Federplatten.
Standard-Einpresstiefe: ET 0 mm.
Weitere Ausführungen auf Anfrage.

Weitere Informationen: Sturz und Vorspur Seite 10 · Bremsengutachten Seite 68–69 · Bremszylinder Seite 70–71 · ABS Seite 72
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gs 4006 - Achslast bis 4.500 kg (25 km/h) 

spreizhebelbremse s3006-7 RAZg - 300 x 60 mm - Radanschluss 160/205/6 ET 0 - M18 x 1,5

60 1.360 860 MH 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.381.600

60 1.360 860 150 LH 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.381.601

60 1.360 860 150 RH 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.381.602

60 1.500 1.000 MH 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.381.603

60 1.500 1.000 200 LH 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.381.604

60 1.500 1.000 200 RH 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.381.605

60 1.600 1.100 MH 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.381.606

60 1.600 1.100 200 LH 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.381.607

60 1.600 1.100 200 RH 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.381.608

gs 4006 - Achslast bis 4.500 kg (25 km/h) 

spreizhebelbremse s3008 RA - 300 x 80 mm - Radanschluss 160/205/6 ET 0 - M18 x 1,5

60 1.500 1.000 MH 4.500 3.800 – 4.100 3.500 – 55.56.356.600

BPW achsen Mit rückfahrautoMatik

für aufLaufeinrichtungen.

BPW Achsen mit Rückfahrautomatik zeichnen sich durch sehr gute Abbremswerte aus und bilden  
mit den passenden BPW Auflaufeinrichtungen eine perfekte Kombination für Ihr Fahrzeug. 

Standard-Einpresstiefe: ET 0 mm.
Achslappen auf Anfrage möglich.
Bremsausgleich hinten, wahlweise mittig, 250 mm links und 250 mm rechts möglich.
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gs 5506 - Achslast bis 5.500 kg (25 km/h)

spreizhebelbremse s 3006-7 RAZg - 300 x 60 mm - Radanschluss 160/205/6 ET 0 - M18 x 1,5

70 1.500 1.000 MH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.381.600

70 1.500 1.000 200 LH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.381.601

70 1.500 1.000 200 RH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.381.602

70 1.700 1.200 MH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.381.603

70 1.700 1.200 250 LH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.381.604

70 1.700 1.200 250 RH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.381.605

70 1.800 1.300 MH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.381.606

70 1.800 1.300 250 LH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.381.607

70 1.800 1.300 250 RH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.381.608

70 2.000 1.500 MH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.381.609

gs 5506 - Achslast bis 5.500 kg (25 km/h) 

spreizhebelbremse s3008 RA - 300 x 80 mm - Radanschluss 160/205/6 ET 0 - M18 x 1,5

70 1.500 1.000 MH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.356.600

70 1.500 1.000 200 LH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.356.601

70 1.500 1.000 200 RH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.356.602

70 1.700 1.200 MH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.356.603

70 1.700 1.200 250 LH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.356.604

70 1.700 1.200 250 RH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.356.605

70 1.800 1.300 MH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.356.606

70 1.800 1.300 250 LH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.356.607

70 1.800 1.300 250 RH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.356.608

70 2.000 1.500 MH 7.000 6.000 5.500 6.500 5.500 5.000 55.63.356.609

gs 7008 - Achslast bis 7.000 kg (25 km/h) 

spreizhebelbremse s3008 RA - 300 x 80 mm - Radanschluss 220/275/8 ET 0 - M20 x 1,5

80 1.800 1.300 MH 8.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.356.606

80 1.800 1.300 250 LH 8.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.356.607

80 1.800 1.300 250 RH 8.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.356.608

80 2.050 1.500 MH 8.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.356.609

80 2.050 1.500 250 LH 8.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.356.610

80 2.050 1.500 250 RH 8.000 7.500 7.000 8.000 7.000 6.500 55.67.356.611

gs 8008 - Achslast bis 8.000 kg (25 km/h)  

spreizhebelbremse s3008 RA - 300 x 80 mm - Radanschluss 220/275/8 ET 0 - M20 x 1,5

90 1.800 1.300 MH 8.000 8.000 8.000 8.000 8.000 8.000 55.70.356.600

90 1.800 1.300 250 LH 8.000 8.000 8.000 8.000 8.000 8.000 55.70.356.601

90 1.800 1.300 250 RH 8.000 8.000 8.000 8.000 8.000 8.000 55.70.356.602

90 2.050 1.500 MH 8.000 8.000 8.000 8.000 8.000 8.000 55.70.356.603

90 2.050 1.500 250 LH 8.000 8.000 8.000 8.000 8.000 8.000 55.70.356.604

90 2.050 1.500 250 RH 8.000 8.000 8.000 8.000 8.000 8.000 55.70.356.605

Weitere Informationen: Bremsengutachten Seite 68–69

Bis 8  t
       achsLast

Unter bestimmten technischen Voraussetzungen ist eine Ausrüstung der Achse mit Schlauchkabeln (RASK) anstelle des Bremsge-
stänges (RAZG) möglich.
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A H P 10 1

A Fahrgeschwindigkeit bis 25 km/h

B Fahrgeschwindigkeit über 25 km/h

H hoher Gesamtgewichtsbereich (von 4.920 kg bis 8.000 kg )

N  niedriger Gesamtgewichtsbereich (von 3.242 kg bis 5.600 kg)

P mit Flanschplatte

O ohne Flanschplatte 

V ohne Flanschplatte, Gehäuse um 150 mm verlängert

10 100 mm Auflaufweg

12 120 mm Auflaufweg

1 Umlenkhebel oben mittig

2 Umlenkhebel oben links versetzt

3 Umlenkhebel oben rechts versetzt 

BPW aufLaufeinrichtungen.

für achsen Mit rückfahr- 
autoMatik.
Für alle Fahrzeuge, bei denen keine Fremdkraftbremse eingesetzt werden kann, bieten Ihnen BPW Auf-
laufeinrichtungen Typ AVE 2000, AVEG 2000 und AVEK 2000 in Verbindung mit BPW Achsen mit Rück-
fahrautomatik und speziellen Übertragungseinrichtungen ein sicheres und wartungsarmes Bremssystem.

Der Typ AVEG 2000 ist mit einer gekröpften Zugöse für eine geringere Ankuppelhöhe ausgerüstet. Der 
Typ AVEK 2000 ist durch die niedrigere Ansprechschwelle speziell für Fahrzeuge mit einem geringeren 
zul. Gesamtgewicht ausgelegt. 

Ausführungsschlüssel BPW Auflaufeinrichtungen AvE 2000
Beispiel
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AvE 2000

AO + BHO • • 4.920–8.000 1.600/1.000 S 3006-7 RA 120 120/100 48.69.533.062

AP + BHP • • 4.920–8.000 1.600/1.000 S 3008 RA 100 120/93 48.69.533.006

AP + BHP • • 4.920–8.000 1.600/1.000 S 3006-7 RA 120 120100 48.69.533.040

AP + BHP • • 4.920–8.000 1.600/1.000 S 3008 RA 100 120/93 48.69.533.009

AV + BHV • • 4.920–8.000 1.600/1.000 S 3008 RA 100 120/93 48.69.533.013

AV + BHV • • 4.920–8.000 1.600/1.000 S 3006-7 RA 120 120/100 48.69.533.041

BNO • • 3.242–5.600 840 S 3006-7 RA 120 120/100 48.63.533.028

BNP • • 3.242–5.600 840 S 3008 RA 100 120/93 48.63.533.014

BNP • • 3.242–5.600 840 S 3006-7 RA 120 120/100 48.63.533.020

BNV • • 3.242–5.600 840 S 3006-7 RA 120 120/100 48.63.533.021

AvEg 2000

NO + HO • • 5.046–8.000 1.200/1.000 S 3006-7 RA 120 120/75 + 100 48.69.533.136

NP • • 5.046–8.000 1.200/1.000 S 3006-7 RA 120 120/100 48.69.533.134

AvEk 2000

A2 • • 1.840–7.250 500 S 3006-7 RA 120 120/100 48.68.533.001

B • • 2.310–8.000 500 S 3006-7 RA 120 120/100 48.69.533.300

Weitere Ausführungen auf Anfrage.
Für den Ersatzbedarf sind noch weitere Ausführungen, auch ohne Rückfahrautomatik, lieferbar.

Weitere Informationen: Oberflächenveredelung Seite 6–7

AvEg 2000AvE 2000
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BPW AuflAufeinrichtungen.

für mehrAchsige Anhänger.

Die BPW Auflaufeinrichtung AM 2000 eignet sich speziell für 2-achsige Fahrzeuge. Alle AM 2000 sind   
mit einer Höheneinstelleinrichtung (Klemmfix) ausgerüstet. Diese erleichtert das An- und Abkuppeln der 
Fahrzeuge erheblich.

B L 12

A Fahrgeschwindigkeit bis 25 km/h

B Fahrgeschwindigkeit über 25 km/h

K Kurze Gesamtlänge (1.960 mm)

L  Lange Gesamtlänge (2.050 mm)

12 120 mm Auflaufweg

Ausführungsschlüssel BPW Auflaufeinrichtungen AM 2000
Beispiel

Ihre Vorteile auf einen Blick:

  Sehr gute Abbremswerte in Verbindung mit BPW Achsen mit  
Rückfahrautomatik

  KTLZn-Beschichtung 

  Ausführungen für verschiedene Gewichtsbereiche

  Robuste Auflaufmechanik

  Höheneinstelleinrichtung (Klemmfix) für einfaches Ankuppeln des 
Fahrzeuges (AM 2000)

  Sonderausführungen für spezielle Anwendungsbereiche
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AM 2000

AK 12 / BK 12 3.264–8.000 5.175–8.000 S 3006-7 120 1.960 860 60 24 120/100 48.69.833.040

AK 12 / BK 12 3.264–8.000 5.175–8.000 S 3008 120 1.960 860 60 24 120/75 48.69.833.010

AK 12 / BK 12 3.264–8.000 5.175–8.000 S 3006-7 120 1.960 1.000 60 24 120/100 48.69.833.041

AK 12 / BK 12 3.264–8.000 5.175–8.000 S 3008 120 1.960 1.000 60 24 120/75 48.69.833.011

AK 12 / BK 12 3.264–8.000 5.175–8.000 S 3006-7 120 1.960 1.000 70 26 120/100 48.69.833.042

AK 12 / BK 12 3.264–8.000 5.175–8.000 S 3008 120 1.960 1.000 70 26 120/75 48.69.833.012

AK 12 / BK 12 3.264–8.000 5.175–8.000 S 3006-7 120 1.960 1.100 70 26 120/100 48.69.833.043

AK 12 / BK 12 3.264–8.000 5.175–8.000 S 3008 120 1.960 1.100 70 26 120/75 48.69.833.013

AK 12 / BK 12 3.264–8.000 5.175–8.000 S 3006-7 120 1.960 1.100 80 28 120/100 48.69.833.078

AK 12 / BK 12 3.264–8.000 5.175–8.000 S 3006-7 120 1.960 1.200 70 26 120/100 48.69.833.044

AK 12 / BK 12 3.264–8.000 5.175–8.000 S 3008 120 1.960 1.200 70 26 120/75 48.69.833.014

AL 12 / BL 12 3.264–8.000 5.175–8.000 S 3006-7 120 2.050 1.100 70 26 120/100 48.69.833.057

AL 12 / BL 12 3.264–8.000 5.175–8.000 S 3006-7 120 2.050 1.200 70 26 120/100 48.69.833.068

Weitere Informationen: Achsen mit Rückfahrautomatik Seite 26–27 · Klemmfix Seite 33
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Übertragungseinrichtungen für Auflaufeinrichtung AVe 2000 - 2-Rad-Betätigung/einachser

1.850 – – Gabelkopf/Gewindebolzen 05.089.61.17.0

3.000 1.500 – Gabelkopf/Gewindebolzen 05.085.51.23.0

3.475 2.400 – Gabelkopf/Gewindebolzen 05.085.51.83.0

Übertragungseinrichtungen für Auflaufeinrichtung AVe 2000 - Tandem

1.840 – – Gabelkopf/Gabelkopf 05.085.50.02.0

2.670 – – Gabelkopf/Gabelkopf 05.085.51.26.0

Übertragungseinrichtungen für Auflaufeinrichtung AM 2000 - 4-Rad-Betätigung/Zweiachser

1.200 3.000 • – 05.085.50.01.0

2.300 1.240 – – 05.085.50.41.0

950 1.240 – – 05.085.50.39.0

Weitere Ausführungen auf Anfrage.

Ø 6,4

L2

L1 L1

L1

12,5M 12

1

2

3

1

2

3

BPW üBertrAgungseinrichtungen.

Kräfte Bündeln.

Speziell auf das entsprechende Fahrzeug abgestimmte Übertragungseinrichtungen und optimal verleg-
te Seilzüge gewährleisten in Verbindung mit BPW Auflaufeinrichtungen und BPW Achsen mit Rück-
fahrautomatik beste Bremsergebnisse.



/33 AcHSen · Auflaufbremssysteme · Zugverbindende Einrichtungen

Hochwertige Verbindungseinrichtungen runden die umfangreiche BPW Produktpalette ab. Zwischen 
 Motorwagen und Anhänger bietet BPW für jeden Bedarf die passende Lösung – vom Anhängebock 
über Unterfahrschutz und Zugdeichseln bis zu Zuggabeln und Lenkkränzen. Mit einem Maximum an 
 Sicherheit und Zuverlässigkeit. Eben typisch BPW.

Optional bietet BPW auch Höheneinstell- und  
Haltevorrichtungen für Zuggabeln an:

www.bpw.de/de/produkte/nutzfahrzeuge/ 
verbindungseinrichtungen/zuggabeln/details.html

BPW VerBindungseinrichtungen. 

für ihre indiViduellen  
Anforderungen.

Die Klemmfix 72 ist eine Höheneinstellvorrichtung
für vertikal schwenkbare Zugeinrichtungen.

Das Druckfederpaket dient ausschließlich als Höhen-
haltevorrichtung zur Unterstützung der Klemmfix 72.

Die Zugfeder mit Spannschloss kann direkt als
Höheneinstellvorrichtung eingesetzt werden.

Ihre Vorteile auf einen Blick:

  Für Drehschemelanhänger mit einem zulässigen 
Gesamtgewicht von 12 bis 48 t

  Gängige Abmessungen sofort lieferbar

 Mit eG-Genehmigung bzw. einzelgutachten

 KTLZn-Beschichtung

  Hohe Korrosionsbeständigkeit durch verzinkte Zu-
grohre bei längeneinstellbaren Zuggabeln

   Verschiedene Ausführungen lieferbar:  
– Mit geneigter Zugöse 
– Mit feststehendem Mittelrohr 
– Gerade oder gekröpft 
– Längenverstellbar 
– Mit Schwenköse 
– Mit halbautomatischer Längenverstellung 
– Mit wartungsarmen Silentbuchsen
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BPW lenKAchsen.

e inlenKen zum KostensenKen.

BPW Lenkachsen GSLA/GSLL eignen sich sowohl für Nachlauf- wie auch für zwangsgelenkte Fahrzeu-
ge. Die BPW Lenkachse GSL ist eine reine Achse für Zwangslenkung. Die Vorteile der GSL-Achse liegen 
in der Reduzierung der Lenkkräfte. Außerdem lassen sich mit dieser Achse bauartbedingt größere Len-
keinschläge realisieren.

nachlauflenkung
Folgt der Anhänger der Zugmaschine in einer Kurve, sorgt 
der Nachlauf entsprechend dem Kurvenradius für ein Ein-
lenken der Räder. 

Ab einer Geschwindigkeit von 40 km/h empfiehlt BPW, die 
Lenkachse zu sperren. Bei Rückwärtsfahrt muss die Len-
kachse gesperrt werden.

Zwangslenkung
Hydraulisch angesteuert: 
Beim Einlenken des Zugfahrzeuges wird der zwischen Zug-
fahrzeug und Anhänger angebrachte Zylinder entsprechend 
dem Kurvenradius betätigt. Die dadurch verdrängte Ölmen-
ge steuert die Lenkbewegung an der Lenkachse. 

Elektronisch angesteuert: 
Bei elektronischen Zwangslenksystemen wird die Lenkach-
se über eines an der Deichsel angebrachtes Potenziometer 
angesteuert. Ein Rechner steuert einen Hydraulikblock an, 
der dann die Achse  hydraulisch betätigt. 

Bei der Verwendung von elektronischen Lenksystemen 
empfiehlt BPW aus Sicherheitsgründen den Einsatz von 
Lenkachsen der Typen GSLL und GSLA.

Ausführung: GSLA/GS(H)LL Ausführung: GSL 

Drehpunkt in Achsmitte

Lenkeinschlag

Lenkeinschlag

Nachlauf
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Funktionsprinzip BPW Kombizylinder

Zwangslenkung (Geradeausfahrt) Zwangslenkung (links eingelenkt) 

Nachlauflenkung  
(Lenkachse gesperrt für Rückwärtsfahrt oder ab 40 km/h)

Achskörper und Achsschenkel sind über Lenkbolzen mit 
wellenförmigen Drucklagern verbunden. Bei Geradeausfahrt 
(0-Stellung) halten die wellenförmigen Druckscheiben die 
Räder in der Spur. Das Fahrzeuggewicht presst die Wellen-
konturen der oberen und unteren Druckscheiben aufeinan-
der. Die Räder bleiben in korrekter und stabiler Geradeaus-
stellung. Folgt der Anhänger der Zugmaschine in eine 

Kurve, sorgt der Nachlauf entsprechend dem Kurvenradius 
für ein Einlenken der Räder (die Druckscheiben gleiten 
übereinander). Die Lenkachse bewirkt, dass das Aggregat 
in der Kurve besser einlenkt und nahezu der Kreisbahn der 
Zugmaschine folgt. Die dabei auftretenden Reifenseiten-
kräfte werden optimal auf alle Achsen verteilt.

Lenkgehäuse bei Geradeausfahrt (0-Stellung) Lenkgehäuse bei Kurvenfahrt (bis 27 °, je nach Fahrzeugausführung)
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Aufgrund des neu entwickelten Kombizylinders eignet sich die Lenkachse vom Typ GSLA/GSLL durch  
einfaches Ändern der Anschlüsse am Lenkzylinder sowohl für den Einsatz in einem hydraulischen oder 
elektronischen Zwangslenksystem wie auch als Nachlauflenkachse. Die multifunktionale Verwendung der 
Lenkachse reduziert die Lagerhaltung beim Fahrzeughersteller. Die kompakte Bauweise ermöglicht eine 
einfache Montage im Fahrzeug, auch bei geringen Bauraumverhältnissen.

Ihre Vorteile auf einen Blick:

  eine Achse für nachlauf- und Zwangslenkung

  Reduzierte Lagerhaltung 

 Kompaktes Design

 Bestmögliche Bodenschonung bei Kurvenfahrt

 Bessere Manövrierfähigkeit in Kurven 

   Stabiles Fahrverhalten durch Wellendruckscheibe

   KTLZn-Beschichtung 

   Schonung von Aufbau und Rahmen

   Geringerer und gleichmäßiger Reifenverschleiß

BPW einzylinderlenKAchse.

für zWAngs- oder 
nAchlAuflenKung.
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GSLA 11010-1 - Achslast bis 10.500 kg (40 km/h)

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

120 x 15 1.950 850 10.500 10.000 – 36.88.460.900

120 x 15 2.000 900 10.500 10.000 – 36.88.460.901

120 x 15 2.050 950 10.500 10.000 – 36.88.460.902

120 x 15 2.100 1.000 10.500 10.000 – 36.88.460.903

120 x 15 2.150 1.050 10.500 10.000 – 36.88.460.904

120 x 15 2.225 1.100 10.500 10.000 – 36.88.460.905

GS(H)LL 12010 - Achslast bis 13.000 kg (40 km/h)

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

150 x 16 1.950 850 13.000 12.000 – 26.72.449.600

150 x 16 2.000 900 13.000 12.000 – 26.72.449.601

150 x 16 2.050 950 13.000 12.000 – 26.72.449.602

150 x 16 2.100 1.000 13.000 12.000 – 26.72.449.603

150 x 16 2.150 1.050 13.000 12.000 – 26.72.449.604

150 x 16 2.225 1.100 13.000 12.000 – 26.72.449.605

GS(H)LL 14010 - Achslast bis 15.000 kg (40 km/h)  

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

150 x 16 1.950 850 15.000 14.000 – 36.74.449.600

150 x 20 1.950 600 15.000 14.000 – 36.74.449.601

150 x 16 2.000 900 15.000 14.000 – 36.74.449.602

150 x 20 2.000 650 15.000 14.000 – 36.74.449.603

150 x 16 2.050 950 15.000 14.000 – 36.74.449.604

150 x 20 2.050 700 15.000 14.000 – 36.74.449.605

150 x 16 2.100 1.000 15.000 14.000 – 36.74.449.606

150 x 20 2.100 750 15.000 14.000 – 36.74.449.607

150 x 16 2.150 1.050 15.000 14.000 – 36.74.449.608

150 x 20 2.150 800 15.000 14.000 – 36.74.449.609

GSnLL 12010 - Achslast bis 12.000 kg (80 km/h)

Bremse Sn4220 - 420 x 200 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0  - M22 x 1,5

150 x 16 1.950 800 – – 12.000 36.72.744.600

150 x 16 2.000 900 – – 12.000 36.72.744.601

150 x 16 2.050 950 – – 12.000 36.72.744.602

150 x 16 2.100 1.000 – – 12.000 36.72.744.603

150 x 16 2.150 1.050 – – 12.000 36.72.744.604

150 x 16 2.225 1.100 – – 12.000 36.72.744.605

Ausführung GSLA auch mit 8-Loch-Radanschluss erhältlich.     
Angegebene Federmitten sind abhängig von der Spurweite und der Bereifung. 
Standardauslieferungszustand für Zwangslenkung.
Montageteilegruppe für Nachlauflenkung optional erhältlich.     

M16 x 1,5

HL: 150/165/180

FM

150q
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BPW Achsen für zWAngslenKsysteme.

Kleiner WendeKreis, 
geringere lenKKräfte.
BPW Lenkachsen vom Typ GSL wurden speziell für den Einsatz in Verbindung mit einem Zwangs-
lenksystem entwickelt. Aufgrund der mittig angebrachten Lenkbolzen ermöglicht die GSL-Lenkachse  
einen großen Lenkwinkel für gute Manövrierfähigkeit. Gleichzeitig werden die entstehenden Kräfte im 
Lenkgehäuse erheblich reduziert. Dies trägt zu einer Schonung der Lenkachse, aber auch des gesamten 
Fahrzeuges bei.

Ihre Vorteile auf einen Blick:

 Geringer Wenderadius

  Reduzierung der Kräfte im Lenkgehäuse durch mittig angebrachten 
Lenkbolzen

 Achse für hydraulische Zwangslenksysteme

 Kurvenscheibe für höchste Fahrstabilität

 An die Bauraumverhältnisse angepasste Grundplatten

  Reduzierung des Reifenverschleißes durch Realisierung  
des Spurdifferenzwinkels

 Bis 25° Lenkeinschlag
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GSL-Achsen nur in Verbindung mit Zwangslenksystemen einsetzbar.
Ausführungen bis 10.500 kg bei 40 km/h auch mit 8-Loch-Radanschluss erhältlich.
Angegebene Federmitten sind abhängig von der Spurweite und der Bereifung.
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GSL 11010-1 - Achslast bis 10.500 kg (40 km/h)

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

120 x 15 1.950 850 10.500 10.000 36.88.460.906 36.88.460.907

120 x 15 2.000 900 10.500 10.000 36.88.460.908 36.88.460.909

120 x 15 2.050 950 10.500 10.000 36.88.460.910 36.88.460.911

120 x 15 2.100 1.000 10.500 10.000 36.88.460.912 36.88.460.913

120 x 15 2.150 1.050 10.500 10.000 36.88.460.914 36.88.460.915

120 x 15 2.225 1.100 10.500 10.000 36.88.460.916 36.88.460.917

GSL 12010 - Achslast bis 12.000 kg (40 km/h)

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

150 x 16 1.950 850 12.000 11.000 26.72.449.606 26.72.449.607

150 x 16 2.000 900 12.000 11.000 26.72.449.608 26.72.449.609

150 x 16 2.050 950 12.000 11.000 26.72.449.610 26.72.449.611

150 x 16 2.100 1.000 12.000 11.000 26.72.449.612 26.72.449.613

150 x 16 2.150 1.050 12.000 11.000 26.72.449.614 26.72.449.615

150 x 16 2.225 1.100 12.000 11.000 26.72.449.616 26.72.449.617

Weitere Informationen: Lenkachsen Seite 34–35 · Bremsengutachten Seite 68–69 · Bremszylinder Seite 70–71
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unsere ProduKte Bei  
unseren Kunden im einsAtz.
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BPW hydroPneumAtische fAhrWerKe.

dAmit sie sicher und  
KomfortABel fAhren.
Für Fahrzeuge mit besonderen Anforderungen an Wankstabilität, Fahrsicherheit und Komfort hat BPW 
Fahrwerke mit hydropneumatischer Federung im Programm. Sie zeichnen sich durch einen großen  
Ausgleich (ca. 270 mm) zwischen den Achsen bei gleicher Achslastverteilung aus. Dies gewährleistet  
ein sehr sicheres und gleichzeitig komfortables Fahren, insbesondere auch bei Anhängern, die aufgrund  
eines hohen Fahrzeugschwerpunktes unter Umständen ein kritisches Fahrverhalten aufweisen.

Ihre Vorteile auf einen Blick:

  Hoher Fahrkomfort durch große Federwege und vollständigen,  
dynamischen Achsausgleich

 einbaufertige Systemlösung

 Großer Ausgleich zwischen den Achsmodulen

 Bodenschonung aufgrund ausgewogener Lastverteilung

 Solide Bauweise

 Wartungsfreundlich

 Lieferbar mit kompletter Bremsanlage (Option)

 Zentralschmieranlage (Option)

 Liftachse (Option)

 Vorbereitung für Reifendruckregelsystem RDS (Option)
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Starre Ausführung: GSOH 11010-1 - Achslast bis 9.000 kg (60 km/h)  

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

120 x 15 1.950 750 351 10.000 9.000 56.88.08.0600

120 x 15 2.000 750 351 10.000 9.000 56.88.08.0601

120 x 15 2.050 750 351 10.000 9.000 56.88.08.0602

120 x 15 2.100 850 351 10.000 9.000 56.88.08.0603

120 x 15 2.150 850 351 10.000 9.000 56.88.08.0604

120 x 15 2.225 850 351 10.000 9.000 56.88.08.0605

Gelenkte Ausführung: GSOHLA 11010-1 - Achslast bis 9.000 kg (60 km/h) 

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

120 x 15 1.950 650 351 10.000 9.000 56.88.08.0606

120 x 15 2.000 650 351 10.000 9.000 56.88.08.0607

120 x 15 2.050 750 351 10.000 9.000 56.88.08.0608

120 x 15 2.100 750 351 10.000 9.000 56.88.08.0609

120 x 15 2.150 850 351 10.000 9.000 56.88.08.0610

120 x 15 2.225 850 351 10.000 9.000 56.88.08.0611

Starre Ausführung: GSOH 12010 - Achslast bis 12.000 kg (40 km/h) 

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

150 x 16 1.950 750 371 12.000 11.000 56.72.08.0600

150 x 16 2.000 750 371 12.000 11.000 56.72.08.0601

150 x 16 2.050 750 371 12.000 11.000 56.72.08.0602

150 x 16 2.100 850 371 12.000 11.000 56.72.08.0603

150 x 16 2.150 850 371 12.000 11.000 56.72.08.0604

150 x 16 2.225 850 371 12.000 11.000 56.72.08.0605

Gelenkte Ausführung: GSOHLL 12010 - Achslast bis 12.000 kg (40 km/h) 

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

150 x 16 1.950 650 365 12.000 11.000 56.72.08.0606

150 x 16 2.000 650 365 12.000 11.000 56.72.08.0607

150 x 16 2.050 750 365 12.000 11.000 56.72.08.0608

150 x 16 2.100 750 365 12.000 11.000 56.72.08.0609

150 x 16 2.150 850 365 12.000 11.000 56.72.08.0610

150 x 16 2.225 850 365 12.000 11.000 56.72.08.0611

Ausführung GSOH(L..) auch für 80 km/h erhältlich.
Lenkachsen mit Stahlgusslenkgehäuse haben eine Achslast von 13.000 kg.
Beim Einsatz der Achsmodule in einem Tridemfahrzeug unbedingt empfohlen.
Alle Aggregate sind auch mit Achstyp GS 14010 lieferbar.

FH
 

SP

FM

FH

750

Weitere Informationen: Sturz und Vorspur Seite 10 · ABS Seite 72 · Engineering Seite 78
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BPW hydroPneumAtische fAhrWerKe.

AKtiVe und eleKtronische  
federungssteuerung. 
Das neue elektronische Steuerungssystem für das bewährte hydropneumatisch gefederte BPW  
Fahrwerk ermöglicht ein sicheres und komfortables Fahrverhalten – auch in kritischen Fahrsituationen.
Die Fahrhöhe wird elektronisch geregelt und sorgt für eine stets konstante Fahrhöhe, unabhängig vom 
Beladungszustand.

Gerade bei Güllefässern mit angehängten Bodenbearbei-
tungsgeräten ist eine konstante Fahrhöhe, unabhängig vom 
Beladungszustand des Fasses, entscheidend. Die aktive Ni-
veauregulierung greift über einen Drehwinkelsensor die ak-
tuelle Veränderung ab und regelt elektronisch – über den 
hydraulischen Steuerblock – auf die definierte Fahrhöhe zu-
rück.

In Verbindung mit der Option der aktiven Steuerung des 
Hangausgleichs bietet das BPW Fahrwerk mit elektroni-
scher Steuerung ein Höchstmaß an Sicherheit und Komfort 
bei Fahrten in unebenem Gelände.

Ventilblock

Niveauventil
mit integriertem 
Drehwinkel- 
sensor
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Steuerungssystem für verschiedene Funktionen:

 Niveauregulierung

 Wankstabilisierung

 Achsliftfunktion

 Anfahrhilfe

 Hangausgleich 

 Adaptive Dämpfung

 Ansteuerung weiterer Ventile

Mit einem Bedienterminal können Zusatzfunktionen angesteuert werden.

ihre e insatzmögl ichkei ten

Controller

Stickstoffspeicher
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BPW luftfederAggregAte.

KomPromissloser Komfort und 
sicheres fAhrVerhAlten. 
BPW Luftfederaggregate gewährleisten durch die großen Federwege und den großen Ausgleich  
zwischen den Achsen einen sehr hohen Fahrkomfort sowohl auf der Straße wie auch im Gelände.  
Die BPW Luftfederung trägt zur Schonung des Rahmens, des Aufbaus und des Ladeguts bei.

Ihre Vorteile auf einen Blick:

  Höchstmaß an Fahrkomfort durch hohe Federwege und großen  
Ausgleich zwischen den Achsen

 einbaufertige Systemlösung

 Universelle einsatzmöglichkeit durch einzelmodule

 Konstante Fahrhöhe bei unterschiedlichen Beladungszuständen

 Bodenschonung durch gleichmäßige Lastverteilung auf alle Räder

 Servicefreundlich durch modularen Aufbau

 Lieferbar mit kompletter Bremsanlage (Option)

 Zentralschmieranlage (Option)

 Liftachse (Option)

 Vorbereitung für Reifendruckregelsystem (Option)
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Für den schweren Einsatz hat BPW das SL-HD-Aggregat im Programm, 
das u. a. über einen verstärkten Achskörper, verstärkte Lenkerfedern und 
Luftfederstützen sowie HD-Stoßdämpfer verfügt.

BPW luf t federaggregate heavy duty

Luftfederaggregat GSSLU Luftfederaggregat GSSLO

SP

FM

FH

SP

FM

FH
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Starre Ausführung: GSSLO 11010-1 - Achslast bis 10.000 kg (40 km/h) 

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

120 x 15 1.950 900 480 – 540 10.000 9.000 56.88.01.0600

120 x 15 2.000 950 480 – 540 10.000 9.000 56.88.01.0601

120 x 15 2.050 1.000 480 – 540 10.000 9.000 56.88.01.0602

120 x 15 2.100 1.000 480 – 540 10.000 9.000 56.88.01.0603

120 x 15 2.150 1.100 480 – 540 10.000 9.000 56.88.01.0604

Gelenkte Ausführung: GSSLOLA 11010-1 - Achslast bis 10.000 kg (40 km/h)  

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

120 x 15 1.950 900 480 – 540 10.000 9.000 56.88.01.0605

120 x 15 2.000 950 480 – 540 10.000 9.000 56.88.01.0606

120 x 15 2.050 1.000 480 – 540 10.000 9.000 56.88.01.0607

120 x 15 2.100 1.000 480 – 540 10.000 9.000 56.88.01.0608

120 x 15 2.150 1.100 480 – 540 10.000 9.000 56.88.01.0609

Starre Ausführung: GSSLU 11010-1 - Achslast bis 10.000 kg (40 km/h) 

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

120 x 15 1.950 900 270 – 330 10.000 9.000 56.88.01.0610

120 x 15 2.000 900 270 – 330 10.000 9.000 56.88.01.0611

120 x 15 2.050 900 270 – 330 10.000 9.000 56.88.01.0612

120 x 15 2.100 1.000 270 – 330 10.000 9.000 56.88.01.0613

120 x 15 2.150 1.100 270 – 330 10.000 9.000 56.88.01.0614

Gelenkte Ausführung: GSSLULA 11010-1 - Achslast bis 10.000 kg (40 km/h)   

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

120 x 15 1.950 900 270 – 330 10.000 9.000 56.88.01.0615

120 x 15 2.000 900 270 – 330 10.000 9.000 56.88.01.0616

120 x 15 2.050 900 270 – 330 10.000 9.000 56.88.01.0617

120 x 15 2.100 1.000 270 – 330 10.000 9.000 56.88.01.0618

120 x 15 2.150 1.100 270 – 330 10.000 9.000 56.88.01.0619

Starre Ausführung: GSSLO 12010 - Aggregatlast bis 12.000 kg (40 km/h)  

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

150 x 16 2.000 900 490 – 540 12.000 11.000 56.72.01.0900

150 x 16 2.050 900 490 – 540 12.000 11.000 56.72.01.0901

150 x 16 2.100 1.000 490 – 540 12.000 11.000 56.72.01.0902

150 x 16 2.150 1.100 490 – 540 12.000 11.000 56.72.01.0903

150 x 16 2.225 1.100 490 – 540 12.000 11.000 56.72.01.0904

Gelenkte Ausführung: GSSLOLL 12010 - Aggregatlast bis 12.000 kg (40 km/h) 

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

150 x 16 1.950 800 490 – 540 12.000 11.000 56.72.01.0905

150 x 16 2.000 800 490 – 540 12.000 11.000 56.72.01.0906

150 x 16 2.050 900 490 – 540 12.000 11.000 56.72.01.0907

150 x 16 2.100 900 490 – 540 12.000 11.000 56.72.01.0908

150 x 16 2.150 900 490 – 540 12.000 11.000 56.72.01.0909
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Starre Ausführung: GSSLU 12010 - Aggregatlast bis 12.000 kg (40 km/h)  

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5 

150 x 16 2.000 900 275 – 370 12.000 11.000 – 56.72.01.0910

150 x 16 2.050 1.000 275 – 370 12.000 11.000 – 56.72.01.0911

150 x 16 2.100 1.000 275 – 370 12.000 11.000 – 56.72.01.0912

150 x 16 2.150 1.100 275 – 370 12.000 11.000 – 56.72.01.0913

150 x 16 2.225 1.100 275 – 370 12.000 11.000 – 56.72.01.0914

Gelenkte Ausführung: GSSLULL 12010 - Aggregatlast bis 12.000 kg (40 km/h) 

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5 

150 x 16 2.000 800 275 – 370 12.000 11.000 – 56.72.01.0915

150 x 16 2.050 800 275 – 370 12.000 11.000 – 56.72.01.0916

150 x 16 2.100 800 275 – 370 12.000 11.000 – 56.72.01.0917

150 x 16 2.150 900 275 – 370 12.000 11.000 – 56.72.01.0918

150 x 16 2.225 900 275 – 370 12.000 11.000 – 56.72.01.0919

Starre Ausführung: GSnSLO 12010 - Aggregatlast bis 12.000 kg (80 km/h) 

Bremse Sn4220 - 420 x 200 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

150 x 16 1.950 900 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0920

150 x 16 2.050 1.000 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0921

150 x 16 2.150 1.000 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0922

150 x 16 2.200 1.100 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0923

Gelenkte Ausführung: GSnSLOLL 12010 - Aggregatlast bis 12.000 kg (80 km/h) 

Bremse Sn4220 - 420 x 200 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5      

150 x 16 1.950 800 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0924

150 x 16 2.050 800 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0925

150 x 16 2.150 900 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0926

150 x 16 2.200 900 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0927

Starre Ausführung: GSnSLU 12010 - Aggregatlast bis 12.000 kg (80 km/h)       

Bremse Sn4220 - 420 x 200 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5      

150 x 16 1.950 900 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0928

150 x 16 2.050 1.000 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0929

150 x 16 2.150 1.000 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0930

150 x 16 2.200 1.100 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0931

Gelenkte Ausführung: GSnSLOLL 12010 - Aggregatlast bis 12.000 kg (80 km/h)      

Bremse Sn4220 - 420 x 200 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5      

150 x 16 1.950 800 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0932

150 x 16 2.050 800 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0933

150 x 16 2.150 900 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0934

150 x 16 2.200 900 490 – 540 – – 12.000 56.72.01.0935

Andere Spurweiten, Federmitten und HD-Ausführungen bis 14 t Achslast auf Anfrage.
Achslasten abhängig vom Verhältnis Spur/Federmitte und von der Bereifung. 
Alle Aggregate sind auch mit Achstyp GS 14010 lieferbar.  
Lenkachsen mit Stahllenkgehäuse: 13 t Achslast.
Besonders empfehlenswert beim Einsatz in einem Tridemfahrwerk.    

Weitere Informationen: ECO Air Lufttank Seite 64 · ABS Seite 72 · BPW Luftfederbälge Seite 74–75 · Achsanhebevorrichtungen Seite 76

hoher
fAhrKomfort
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BPW doPPelAchsAggregAte.

extrem roBust – für Alle  
einsAtzzWecKe.
Das BPW Boogieaggregat ist universell für viele Fahrzeugtypen, wie z. B. Fasswagen, Ladewagen,  
Kipper, Transportanhänger etc., einsetzbar. Durch den großen Ausgleich zwischen den Achsen von ca. 
300 mm ist das Boogieaggregat sehr gut geeignet für den Off-Road-Einsatz. Aber auch auf der Straße 
überzeugt dieses Aggregat durch sehr gute Federeigenschaften. Bei Ausrüstung der Achsen mit ABS 
und AGS sind Geschwindigkeiten bis 65 km/h möglich.

Ihre Vorteile auf einen Blick:

  Solide Bauweise

  Optimale Bodenanpassung durch große Pendelwege

  Mehr nutzlast aufgrund geringen eigengewichts

  Leichtzügigkeit durch asymmetrische Federn und zugkraftoptimierten 
Punkt der Pendellagerung

  Funktionsoptimierte Achseinbindung durch formschlüssige  
Klemmausführung (GSBW 11010 mit geschweißter einbindung)

  Lieferbar mit kompletter Bremsanlage (Option)

 Geringe Bauhöhe durch Montage der Achsen über den Federn (Option)

  Zentralschmieranlage (Option)

  Vorbereitung für Reifendruckregelsystem (Option)
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Starre Ausführung: GSBW 8008-3 - Aggregatlast bis 14.000 kg (40 und 60 km/h)

Bremse n4008-4 - 400 x 80 mm - Radanschluss 220/275/8 eT 0 - M20 x 1,5

100 1.950 – • – 454 245 14.000 14.000 56.70.05.xxxx

100 2.050 – • – 454 245 14.000 14.000 56.70.05.xxxx

100 2.150 – • – 454 245 14.000 14.000 56.70.05.xxxx

Gelenkte Ausführung: GSBWLA 8008-3 - Aggregatlast bis 14.000 kg (40 und 60 km/h)

Bremse n4008-4 - 400 x 80 mm - Radanschluss 220/275/8 eT 0 - M20 x 1,5

VA 100 / HA 120 x 15 1.950 – • – 454 245 14.000 14.000 56.70.05.xxxx

VA 100 / HA 120 x 15 2.050 – • – 454 245 14.000 14.000 56.70.05.xxxx

VA 100 / HA 120 x 15 2.150 – • – 454 245 14.000 14.000 56.70.05.xxxx

Starre Ausführung: GSBW 11010-1 - Aggregatlast bis 20.000 kg (40 km/h)

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

120 x 10 / 120 x 15 1.950 auf Anfrage • • 454 260 20.000 18.000 56.88.05.xxxx

120 x 10 / 120 x 15 2.000 auf Anfrage • • 454 260 20.000 18.000 56.88.05.xxxx

120 x 10 / 120 x 15 2.050 auf Anfrage • • 454 260 20.000 18.000 56.88.05.xxxx

120 x 10 / 120 x 15 2.150 auf Anfrage • • 454 260 20.000 18.000 56.88.05.xxxx

120 x 10 / 120 x1 5 2.225 auf Anfrage • • 454 260 20.000 18.000 56.88.05.xxxx

Gelenkte Ausführung: GSBWLA 11010-1 - Aggregatlast bis 20.000 kg (40 km/h)

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

120 x 10 / 120 x 15 1.950 auf Anfrage • • 454 260 20.000 18.000 56.88.05.xxxx

120 x 10 / 120 x 15 2.000 auf Anfrage • • 454 260 20.000 18.000 56.88.05.xxxx

120 x 10 / 120 x 15 2.050 auf Anfrage • • 454 260 20.000 18.000 56.88.05.xxxx

120 x 10 / 120 x 15 2.150 auf Anfrage • • 454 260 20.000 18.000 56.88.05.xxxx

120 x 10 / 120 x 15 2.225 auf Anfrage • • 454 260 20.000 18.000 56.88.05.xxxx

Ausführung GSBW und GSBWLA 8008 auch mit 10-Loch-Radanschluss erhältlich.        
Ausführung GSBW und GSBWLA 11010-1 auch mit 8-Loch-Radanschluss erhältlich.        
Fahrhöhe 1: Achsen unter der Feder montiert für erhöhte Bodenfreiheit.         
Fahrhöhe 2: Achsen über der Feder montiert für niedrigeren Schwerpunkt.         
Heavy-Duty-Ausführung beinhaltet: verstärkte Federung; für die höhere Belastung angepasster Lagerbock; Lenkachse serienmäßig mit Stahlgusslenkgehäuse. 

BPW doPPelAchsAggregAte.
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Starre Ausführung: GSBW 12010 - Aggregatlast bis 24.000 kg (40 km/h)

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

150 x 10 / 150 x 16 1.950 – • • 487 351 24.000 22.000 56.72.05.xxxx

150 x 10 / 150 x 16 2.000 – • • 487 351 24.000 22.000 56.72.05.xxxx

150 x 10 / 150 x 16 2.050 – • • 487 351 24.000 22.000 56.72.05.xxxx

150 x 10 / 150 x 16 2.100 – • • 487 351 24.000 22.000 56.72.05.xxxx

150 x 10 / 150 x 16 2.150 – • • 487 351 24.000 22.000 56.72.05.xxxx

150 x 10 / 150 x 16 2.225 – • • 487 351 24.000 22.000 56.72.05.xxxx

Gelenkte Ausführung: GS(H)BWLL 12010 - bis 24.000 kg (40 km/h)

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

150 x 10 / 150 x 16 1.950 – • • 487 351 24.000 22.000 56.72.05.xxxx

150 x 10 / 150 x 16 2.000 – • • 487 351 24.000 22.000 56.72.05.xxxx

150 x 10 / 150 x 16 2.050 – • • 487 351 24.000 22.000 56.72.05.xxxx

150 x 10 / 150 x 16 2.100 – • • 487 351 24.000 22.000 56.72.05.xxxx

150 x 10 / 150 x 16 2.150 – • • 487 351 24.000 22.000 56.72.05.xxxx

150 x 10 / 150 x 16 2.225 – • • 487 351 24.000 22.000 56.72.05.xxxx

Gelenkte Ausführung Heavy Duty: GS(H)BWLL 12010 - bis 26.000 kg (40 km/h)

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

150 x 16 1.950 – • • 496 323 26.000 24.000 56.72.05.xxxx

150 x 16 2.000 – • • 496 323 26.000 24.000 56.72.05.xxxx

150 x 16 2.050 – • • 496 323 26.000 24.000 56.72.05.xxxx

150 x 16 2.100 – • • 496 323 26.000 24.000 56.72.05.xxxx

150 x 16 2.150 – • • 496 323 26.000 24.000 56.72.05.xxxx

150 x 16 2.225 – • • 496 323 26.000 24.000 56.72.05.xxxx

          mehr

nutzlAst

Weitere Informationen: ECO Air Lufttank Seite 64 · Bremszylinder Seite 70-71
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BPW VerBundAggregAte.

Auf Allen Wegen zu hAuse.

Das neu entwickelte BPW Verbundaggregat (Typ VB…-V) ist das mechanisch gefederte Fahrwerk  
für den On-Road- und leichten Off-Road-Einsatz. Durch die aus der bewährten BPW Luftfederung  
adaptierte Einspurmechanik gestaltet sich die Montage des Fahrwerkes jetzt noch einfacher. Alternativ 
zu den standardmäßigen Parabelfedern ist das Verbundaggregat auch mit Vielblattfedern lieferbar. Das 
BPW VB-Fahrwerk ist universell geeignet für viele Fahrzeugtypen.

Ihre Vorteile auf einen Blick:

 Mit 1 bis 3 Achsen einsetzbar

 Mit Parabel- bzw. Vielblattfedern lieferbar

 Statischer Achslastausgleich über Pendelarme

  Leichtes Ausrichten der Aggregate durch integrierte Spureinstellung

  2- und 3-Achs-Aggregate sind mit einer Lenkachse kombinierbar
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Für den schweren Einsatz hat BPW das VB-HD-Aggregat im Programm. 
Dieses standardmäßig mit Vielblattfedern ausgerüstete Aggregat ist bis  
zu einer Aggregatlast von 32 t (Tandemaggregat bei 25 km/h) bzw. 48 t  
(Tridemaggregat bei 25 km/h) lieferbar.

BPW Verbundaggregate heavy duty

Weitere Informationen und Beratung: agrar@bpw.de

S
P FM

RS RS

FH

Fahrtrichtung

Verbundaggregat GSHVBLL-V
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 einachser  Tandem
 

Tridem

Starre Ausführung: GSVB 8008-3 - 40 km/h 

Bremse n4008-4 - 400 x 80 mm - Radanschluss 220/275/8 eT 0 - M20 x 1,5

100 1.850 • – – – 8.000 16.000 – 56.70.04.xxxx

100 1.950 • – – – 8.000 16.000 – 56.70.04.xxxx

100 2.000 • – – – 8.000 16.000 – 56.70.04.xxxx

100 2.050 • – – – 8.000 16.000 – 56.70.04.xxxx

Gelenkte Ausführung: GSVBLA 8008-3 - 40 km/h

Bremse n4008-4 - 400 x 80 mm - Radanschluss 220/275/8 eT 0 - M20 x 1,5

VA 100/HA 120 x 15 1.850 • – – – 8.000 16.000 – 56.70.04.xxxx

VA 100/HA 120 x 15 1.950 • – – – 8.000 16.000 – 56.70.04.xxxx

VA 100/HA 120 x 15 2.000 • – – – 8.000 16.000 – 56.70.04.xxxx

VA 100/HA 120 x 15 2.050 • – – – 8.000 16.000 – 56.70.04.xxxx

Starre Ausführung: GSVB 11010-1 - 40 km/h

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

120 x 10/120 x 15 1.950 • • • • 9.000 18.000 27.000 56.88.04.xxxx

120 x 10/120 x 15 2.000 • • • • 9.000 18.000 27.000 56.88.04.xxxx

120 x 10/120 x 15 2.050 • • • • 9.000 18.000 27.000 56.88.04.xxxx

120 x 10/120 x 15 2.100 • • • • 9.000 18.000 27.000 56.88.04.xxxx

120 x 10/120 x 15 2.150 • • • • 9.000 18.000 27.000 56.88.04.xxxx

Gelenkte Ausführung: GSVBLA 11010-1 - 40 km/h

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

120 x 10/120 x 15 1.950 • • • • 9.000 18.000 27.000 56.88.04.xxxx

120 x 10/120 x 15 2.000 • • • • 9.000 18.000 27.000 56.88.04.xxxx

120 x 10/120 x 15 2.050 • • • • 9.000 18.000 27.000 56.88.04.xxxx

120 x 10/120 x 15 2.100 • • • • 9.000 18.000 27.000 56.88.04.xxxx

120 x 10/120 x 15 2.150 • • • • 9.000 18.000 27.000 56.88.04.xxxx

Starre Ausführung: GSVB 12010 - 40 km/h

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

150 x 10/150 x 16 1.950 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 10/150 x 16 2.000 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 10/150 x 16 2.050 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 10/150 x 16 2.100 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 10/150 x 16 2.150 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 10/150 x 16 2.225 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

BPW VerBundAggregAte.
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Gelenkte Ausführung: GSVBLL 12010 - 40 km/h

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

150 x 10/150 x 16 1.950 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 10/150 x 16 2.000 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 10/150 x 16 2.050 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 10/150 x 16 2.100 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 10/150 x 16 2.150 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 10/150 x 16 2.225 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

Starre Ausführung: GSnVB 12010 - 80 km/h

Bremse Sn4220 - 420 x 200 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

150 x 16 1.950 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 16 2.000 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 16 2.050 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 16 2.100 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 16 2.150 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 16 2.225 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

Gelenkte Ausführung: GSnVBLL 12010 - 80 km/h

Bremse Sn4220 - 420 x 200 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5

150 x 16 1.950 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 16 2.000 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 16 2.050 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 16 2.100 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 16 2.150 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

150 x 16 2.225 • – • • 12.000 24.000 36.000 56.72.04.xxxx

Ausführung GSVB und GSVBLA 8008 auch mit 10-Loch-Radanschluss erhältlich.
Ausführung GSVB und GSVBLA 11010-1 auch mit 8-Loch-Radanschluss erhältlich.
Andere Spurweiten auf Anfrage.
Alle Aggregate sind auch mit Achstyp GS 14010 lieferbar.

Alle Angaben in mm.

Ausführung
Radstände

1.360 1.380 1.600 1.600 1.820

GSVB 8008 292 – – – –

GSVBLA 8008 292 – – – –

GSVB 11010-1 398 290 323 398 390

GSVBLA 11010-1 398 290 323 398 390

GSVB 12010 413 – – 413 405

GSVBLL 12010 413 – – 413 405

GSNVB 12010 413 – – 413 405

GSNBLL 12010 413 – – 413 405

Mögliche Fahrhöhen VB-Aggregate.

Bis 36 t
       AchslAst
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BPW PendelAchsAggregAte.

grosser AchsAusgleich für 
schWieriges gelände.
BPW Pendelaggregate zeichnen sich durch einen sehr großen, seitenunabhängigen Ausgleich aus. 
 Außerdem gewähren sie eine gleichbleibende Fahrhöhe auch bei unterschiedlichen Be ladungs-
zuständen. Pendelaggregate sind sowohl für Off-Road- wie On-Road-Einsatz geeignet.

Ihre Vorteile auf einen Blick:

 Großer seitenunabhängiger Ausgleich 

  Gleichbleibende Fahrhöhe, unabhängig vom Beladungszustand

  Asymmetrische Pendelstruktur für optimale Fahreigenschaften

  Hochbelastbare Gleitlagerbuchse für Mittelachskörper

 Vorbereitung für Reifendruckregelsystem (Option)

 Zentralschmieranlage (Option)

 Lieferbar mit kompletter Bremsanlage (Option)
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40 km/h

GSSTP(LS) 8008-3 - Achslast bis 14.000 kg (40 km/h) 

Bremse n4008-4 - 400 x 80 mm - Radanschluss 220/275/8 eT 0 - M20 x 1,5

1.950 1.100 280 1.350 14.000 56.70.06.0600 56.70.06.0602

2.050 1.100 280 1.350 14.000 56.70.06.0601 56.70.06.0603

GSSTP(LS) 11010-1 - Achslast bis 20.000 kg (40 km/h)  

Bremse FL4112 - 410 x 120 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5 

1.950 930 280 1.300 20.000 56.88.06.0600 56.88.06.0605

2.000 1.050 280 1.300 20.000 56.88.06.0601 56.88.06.0606

2.050 1.050 280 1.300 20.000 56.88.06.0602 56.88.06.0607

2.150 890 280 1.550 20.000 56.88.06.0603 56.88.06.0608

2.225 890 280 1.550 20.000 56.88.06.0604 56.88.06.0609

GSSTP(LS) 12010 - Achslast bis 26.000 kg (40 km/h) 

Bremse FL4118 - 410 x 180 mm - Radanschluss 280/335/10 eT 0 - M22 x 1,5 

2.050 890 280 1.550 24.000 56.72.06.0600

2.150 1.100 280 1.900 24.000 56.72.06.0601 56.72.06.0605

2.225 890 280 1.900 24.000 56.72.06.0602 56.72.06.0606

2.050 900 280 1.900 26.000 – 56.72.06.0607

2.150 890 280 1.900 26.000 – 56.72.06.0608

2.225 890 280 1.900 26.000 – 56.72.06.0609

FH

A
M

RS

S
P

FH

A
M

RS

S
P

BPW Pendelaggregat GSSTPLS

Fahrtrichtung
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BPW AggregAt mit BremsAnlAge, federung  
und rAhmen.

KomPlett Aus einer hAnd.
BPW bietet neben Achsen und Aggregaten auch komplett ausgerüstete Aggregate an. Dies bezieht sich 
sowohl auf die Bremsanlage inklusive der Bremszylinder, Anhängerbremsventile, ALB-Regler und die 
komplette Verrohrung bzw. Verschlauchung der Komponenten als auch auf die montierten Steuerungs-
komponenten von luft- und hydropneumatisch gefederten Aggregaten. BPW ist außerdem in der Lage, 
Ihre Aggregate mit kompletten Hilfsrahmen zu versehen, so dass der Fahrzeughersteller nur noch den 
Fahrzeugrahmen hieraufmontieren muss. Dies reduziert die eigentliche Fertigungszeit der Fahrzeuge  
beträchtlich.

Hilfsrahmen

Verrohrung

Bremszylinder

Hydropneumatisches 
Aggregat
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Verrohrung

Bremsdruckregler

Lufttank

Bremsventile

Verschlauchung

Steuerung
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Kundenspezif ische Lösungen.

Besondere Kompetenz auch für 
spezieLLe anforderungen.
Über 100 Jahre Erfahrung in der Entwicklung und Fertigung von Achsen und Achsaggregaten gewähr-
leisten eine hohe Lösungskompetenz bei der Entwicklung von individuellen Fahrwerkkomponenten.
Neben der Serienfertigung von Anhängerachsen entwickelt BPW gemeinsam mit Kunden beispiels-
weise gelenkte Achsen für Feldhäcksler, spezielle Achsen für Arbeitsmaschinen, spurverstellbare Achsen  
für Feldspritzen, Achsen für spezielle Bauraumverhältnisse etc.

Gelenkte Hinterachse für Feldhäcksler

Lenkachse mit spezieller  
Rahmenanbindung für Feldspritzen

Hydropneumatisches Fahrwerk  
mit niedriger Fahrhöhe für Güllefass
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Weitere Informationen und Beratung: agrar@bpw.de
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gewichtsvergleich gFK – Alu – Stahl
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Ihre Vorteile auf einen Blick:

  gewichtsreduzierung von bis zu 60 Prozent  
gegenüber einem konventionellen Stahltank

  Höhere Zuladung

 Hohe Lebensdauer

 Korrosionsfrei

 einfache Montage

 Modularer Aufbau

 erhältlich von 30 bis 120 Liter

 recyclebar

 gute Stapelbarkeit

Der ECO Air Lufttank überzeugt nicht nur mit Leichtigkeit; er ist auch besonders robust. Das verdankt  
er seinem korrosionsfreien Material, das darüber hinaus für eine wesentlich längere Lebensdauer sorgt. 
GFK – auch als glasfaserverstärkter Kunststoff bekannt – besitzt zahlreiche Vorteile. Besonders beein-
druckend ist die Gewichtsersparnis. So ist der ECO Air Lufttank bis zu 60 Prozent leichter als sein  
Pendant aus Stahl, was Ihnen eine höhere Zuladung ermöglicht.

Spezifikation

Temperaturbereich: -40 °C bis +80 °C

Betriebsdruck: 12,5 Bar

Berstdruck: 30–37,5 Bar

Gutachten: TÜV

Europäischer Standard: EN 286-1, EN 286-2

DIN: Anlehnung an DIN 74281

Gewinde: M22 x 1,5

eco air LufttanK.

Leicht, roBust und  
wirtschaftLich.
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Bis zum Ziel: 350 km
Restlenkzeiten: ausreichend
Fracht-Temperatur: perfekt
Dispo: entspannt

Truck und Trailer 
Telematik-Lösungen
Truck und Trailer 
Telematik-LösungenTelematik-LösungenTelematik-LösungenTelematik-Lösungen
Truck und Trailer
Telematik-Lösungen
Truck und Trailer
Telematik-Lösungen

Die Telematik-Lösungen der BPW Gruppe  sind so individuell, wie 
Ihre Anforderungen. Und sie zeigen Ihnen alle notwendigen Infor-
mationen aus Truck und Trailer. Damit Fahrer und Dispo alles im 
Griff haben. 
TControl Trailer übermittelt alle relevanten Informationen, z. B. Tem-
peratur im Koffer, Zustand der Bremsen und Reifendruck – inklusive 
übersichtlicher Auswertungen. TControl Truck stellt Ihnen alle 

wichtigen Daten rund um die Zugmaschine, wie Tachoinformati-
onen, Auftragsmanagement oder Fahrverhalten zur Verfügung. Zu-
sammen ergibt das ein intelligentes System, das perfekt aufeinander 
abgestimmt und herstellerunabhängig funktioniert. 
Das bedeutet für Sie: eine � exible Komplettlösung aus einer Hand 
für noch mehr Transparenz und Ef� zienz bei der Steuerung Ihres 
Fuhrparks. www.idem-gmbh.com  I  www.bpw.de

POWERED BY

ORTUNG LENK- /
RUHEZEITEN

NAVIGATION TACHO FAHRTEN-
BUCH

FAHRERKARTE WARNUNG AUFTRAGS-
BUCH

TEMPERATUR BREMSEN REIFENDRUCK TÜRSCHLOSS

117-14-021-05_AZ-Telematik-A4-IDEM.indd   1 14.05.14   15:55
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Bpw zuBehör.

so Läuft ihr BetrieB wie  
geschmiert.
Um perfekt für den täglichen Einsatz vorbereitet zu sein, brauchen Sie nicht viel Zubehör. Wir empfehlen 
Ihnen aber einige Produkte, die Ihnen die Wartung einfacher und den Betrieb wirtschaftlicher machen. 
Mit BPW Zubehör fahren Sie einfach besser.

BPW Stützräder und Stützvorrichtungen
BPW Stützräder und Stützfüße gibt es in Vierkant- oder 
Rundrohrausführung. Bei gewünschter Übersetzung der 
Drehkurbel stehen Stirnrad- und Winkelgetriebe zur Aus-
wahl. Je nach Stützlast werden entsprechende Räder- 
größen angeboten. Halterungen für die Befestigung am 
Fahrzeug gehören zum optionalen Angebotsumfang.

BPW Anhängerkupplung typ K 80
Die Anhängerkupplung Typ K 80 ist nur für den Einsatz in 
Verbindung mit 40er-Zugösen nach DIN 74054 und für  
Anhänger nach § 43 Absatz 4 StVZO erlaubt.

Spezifikation

Zul. Anhängelast: 8.000 kg

Zul. Höchstgeschwindigkeit: 40 km/h

Typ: K 80

Prüfzeichen: F 4157

BPW Sachnummer: 05.206.10.01.0
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Bpw zuBehör.

so Läuft ihr BetrieB wie  
geschmiert.

Betriebsstoffe von BPW 
Und auch hier zeigt sich: Mit BPW fährt man einfach besser. 
Das Spezial-Langzeitwälzlagerfett ECO-LiPlus hat in Lang-
zeituntersuchungen mit verschiedenen Qualitäts-Fettsorten 
das beste Ergebnis erzielt. Und auch BPW Fettduschen und 
das ECO A&P-Spray gehören zur Spitzenklasse bei Be-
triebsstoffen und sorgen dafür, dass auf lange Sicht alles 
wie geschmiert läuft.

BPW Spezialwerkzeuge und -messgeräte
Service im Handumdrehen: BPW Spezialwerkzeuge  
machen Ihre Servicearbeiten leichter und schneller.  
Hier wurde jedes Teil speziell auf BPW Fahrwerke abge-
stimmt und auf effizienten Service ausgelegt.

       Geprüfte 

qualität
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eg-/eCe-Prüfprotokolle für v ≥ 25 km/h
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N 3006-3 300 x 60 3.800 3.800
205 R 14 C Zwilling 332 265,6 TDB 0403

EG
8,5 R 17,5 Einfach 388 310,4 TDB 0410

N 3108-3 310 x 80 6.000 6.000
7,5 R 15 Einfach 371 296,8

TDB 0364 EG
8,25 R 20 Einfach 471 376,8

N 4008-4 400 x 80 7.000 7.000 14/80 R 20 Einfach 543 434,4 TDB 0833 ECE

FL 4112 410 x 120 10.000 10.000 14,5 R 20 Einfach 527 421,6 TDB 0680 EG

FL 4118 410 x 180 11.000 11.000

385/65 R 22,5 Einfach 519 415,2

TDB 0624 EG700/50 R 22,5 Einfach 594 475,2

500/75 R 24 Einfach 653 522,4

SN 4220 420 x 200 14.200 12.000 – – 543 434,4 TDB 0137 ECE

gutachten nach StVZO für v ≤ 25/40 km/h
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N 3006-3 300 x 60 6.000 6.000 v ≤ 25 – 330 450 AL 180.0

N 3108-3 310 x 80 8.000 8.000 v ≤ 25 – 330 630 AL 192.0

N 4008-4 400 x 80 8.000 8.000 v ≤ 25 – 380 631 AL 318.1

FL 4112 410 x 120

8.000 8.000 v ≤ 25 – 650 950 AL 224.0

13.000 13.000 v ≤ 25 – 420 650 AL 224.1

10.500 10.500  – v ≤ 40 420 650 AL 224.2

15.000 15.000 v ≤ 25 – 420 800 AL 210.0

FL 4118 410 x 180 12.000 12.000 – v ≤ 40 590 800 AL 210.1

13.500 13.500 – v ≤ 40 420 650 AL 210.2

* Weitere Reifenhalbmesser sind nach rechnerischer Überprüfung möglich.

für jeden einsatz die passende Bremse. 

für jede anforderung das 
passende doKument.
Ob nach EG, ECE, StVZO, UTAC oder CEMAGREF – BPW bietet zu allen  
Bremsenausführungen die entsprechenden Gutachten und Prüfprotokolle an.  
Alle Ausführungen finden Sie auf der BPW Website unter:  
www.bpw.de/de/support/downloads/gutachten.html

gutachten zu BPW radbremsen für fremdkraftgebremste Anhänger: Beispiele
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Prüfprotokolle nach UtAC (Frankreich) für v ≤ 40 km/h
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N 3006-3 300 x 60 3.800 3.800 12,5/80 - 15,3 897 717,6
Druckluft 07/02276

Hydraulik 07/10272

N 3108-3 310 x 80 6.000 6.000 12,5/80 - 15,3 897 717,6
Druckluft 07/02277

Hydraulik 07/10273

N 4008-4 400 x 80 7.000 7.000 600/50 - 22,5 1.172 937,6
Druckluft 08/06745

Hydraulik 08/06746

FL 4112 410 x 120 10.500 10.500 600/50 - 22,5 1.172 937,6
Druckluft 07/02281

Hydraulik 07/02282

FL 4118 410 x 180 12.000
12.000 600/50 - 22,5 1.172 937,6

Druckluft 07/02279

Hydraulik 07/02280

13.000 600/50 - 22,5 1.172 937,6 Druckluft 12/06557

Prüfprotokolle nach CeMAgreF (Frankreich) für v ≤ 25 km/h
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N 3006-3 300 x 60
6.000 6.000 330 450 13124

8.000 8.000 320 450 14762

N 3108-3 310 x 80 8.000 8.000 330 630 12436

N 4008-4 400 x 80 12.000 12.000 380 890 15735

FL 4112 410 x 120 13.000 13.000
420 650 12713

420 970 12870

FL 4118 410 x 180 15.000 15.000
420 800 12765

420 970 14815
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S 3006-7 300 x 60 RASK 3.000 2.000 – 330 480 F 1330

S 3006-7 300 x 60 RASK – – 1.500 310 440 F 1330

S 3006-7 300 x 60 RAZG 3.000 2.000 – 330 480 F 1331

S 3006-7 300 x 60 RAZG – – 1.500 310 440 F 1331

S 3008-RA 300 x 80 B Trommelnabe 4.000 – 2.000 360 480 M 1556

S 3008-RA 300 x 80 B Trommelnabe – 3.000 – 360 420 M 1556

S 3008-RA 300 x 80 CI angeflanscht 4.000 – – 480 580 M 1556

S 3008-RA 300 x 80 CI angeflanscht – 2.500 – 480 620 M 1556

S 3008-RA 300 x 80 D angeflanscht 4.000 – 2.000 360 480 M 1556

S 3008-RA 300 x 80 D angeflanscht – 3.000 – 360 420 M 1556

BPW radbremsen für auflaufgebremste Anhänger: Beispiele
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Liefervarianten BPW Bremszylinder

Ihre Vorteile auf einen Blick:

  Dauerhaft hohe Qualität durch tests und ständige Qualitätskontrollen: FMeA, Maßprü-
fung, Lösedruckprüfung, Funktionstest am Fahrzeug, Vibrationstest, Schmutztest, Dauer-
festigkeitsprüfungen mit über 1 Million Bremszyklen, Kalt- und Warmtest (-40 °C, +80 °C),  
Kraftabgabekontrolle

  Verbesserte Abdichtung durch neuartige Bördeltechnik 

  Optimaler Korrosionsschutz der gehäusebauteile durch verschiedene hochwertige  
Beschichtungsverfahren

 Optimaler Korrosionsschutz der Feder durch doppelte Beschichtung

 Zoll- und metrische Anschlüsse lieferbar 

   Montagefreundlich durch Druckluftanschlussverlängerung (serienmäßig bei Federspei-
cherzylindern für Scheibenbremsen)

  Bei trommelbremsen keine äußere rückzugfeder zwischen gestängesteller und grund-
platte erforderlich (Voraussetzung: Montage an BPW Achsen, rundlochgabelknopf und 
Hebellänge > 100 mm) 

   Neue eCe-gutachten und Prüfberichte sind auf der BPW Website verfügbar

Für Achsen mit trommelbremsen
Membranzylinder Federspeicherzylinder

12"

16" 16/24"

20" 20/30"

24" 24/30"

30" 30/30"

36"

Bpw BremszyLinder.

das KraftwerK für ihr  
Bremssystem.
Bei einem Bremssystem ist das optimale Zusammenspiel der einzelnen Komponenten von größter 
 Bedeutung. Die Bremszylinder übernehmen dabei eine entscheidende Rolle, denn sie müssen für die 
perfekt dosierte Kraftübertragung im Bremssystem sorgen. BPW entwickelt und produziert eigene 
Bremszylinder für Trommelbremsen – ein weiterer Beleg für unsere umfassende Kompetenz in Sachen 
Bremsen. 

Membranzylinder
Sie wirken als Betriebsbremse und zeichnen sich durch  
geringe Außenabmessungen und niedriges Gewicht aus.

Federspeicherzylinder
Sie wirken sowohl als Betriebs- als auch  als Hilfs- und  
Feststellbremse. 
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20 40 100 14956 05.444.50.11.0

25 40 100 15352 05.444.50.12.0

30 45 100 15351 05.666.52.11.0

35 50 110 9745 05.444.50.49.0

Hydraulik-Bremszylinder
Der hydraulische Bremszylinder wird mittels eines Adapters 
auf der standardmäßigen Grundplatte montiert.  
Hydraulische BPW Bremszylinder besitzen eine Freigabe 
der CEMAGREF in Frankreich.

In vielen Ländern Europas ist ein hydraulisches Bremssystem bei Fahrzeugen bis zu einer Höchstge-
schwindigkeit von 25 km/h Standard. BPW Achsen sind generell für den Einbau und die Ansteuerung 
der Radbremse über einen hydraulischen Bremszylinder geeignet.

Ihre Vorteile auf einen Blick:

  CeMAgreF-geprüfte Zylinder  
(erforderlich für den französischen Markt)

  einfache Montage auf der standardmäßigen  
grundplatte durch spezielle Adapter 

  BPW Bremsberechnung zur Auslegung der 
Bremsanlage
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Bremsen mit antiBLocKiersystem.

auf den punKt geBracht.

Das Antiblockiersystem (ABS) ermöglicht einen kurzen Bremsweg bei bestmöglicher Fahrstabilität und 
Lenkbarkeit – bei Zugfahrzeugen und Anhängern. Starkes Bremsen erfolgt ohne blockierende Räder, 
das mindert den Reifenverschleiß.

BPW Achsen und Aggregate können, bis auf wenige 
 Ausnahmen, optional mit fertig montierter ABS-Sensorik 
bestellt werden. Auch das Nachrüsten von ABS (Polrad  
plus ABS-Sensor) ist in der Regel problemlos möglich.

Neben der klassischen Anwendung als Antiblockiersysteme 
(ABS) ermöglichen Polräder und Sensoren weitere Anwen-
dungen, wie z.B. die Unterstützung einer Wegstreckenmes-
sung oder elektronischer Lenksysteme.

Weitere Informationen und Beratung: agrar@bpw.de
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Ihre Vorteile auf einen Blick:

  Optimal auf die trommelbremse abgestimmte Funktionalität

  gleichbleibend hohe Bremswirkung über die gesamte Bremsbelagstandzeit

 Hohe Verschleißfestigkeit

 Optimale Abdichtung gegen Schmutz und Wasser

 Wartungsarm

   einfache und schnelle Demontage und Montage

  Durch Vierlochhebel gute Abstufungen für eg-Bremsberechnungen

 gut sichtbarer Bremsbelagverschleißanzeiger

  geschmiedete Bremshebel garantieren optimale Festigkeit und  
ermöglichen Modifi kationen des Hebelendes

Bpw gestängesteLLer eco master.

dem huB die grenzen zeigen.

Mit abnehmender Bremsbelagdicke wächst der notwendige Bremszylinderhub. Hier sorgt ein  
Gestängesteller für entsprechenden Ausgleich und hält den Bremszylinderhub stets im optimalen  
Wirkungsbereich.

Funktionsweise: 
Bremsbeläge und Bremstrommeln sind Verschleißteile.  
Mit abnehmender Materialdicke wächst der Bremszylinder-
hub, wodurch eine größere Drehung der Bremsnocken  welle  
verursacht wird. Hier sorgt die Nachstellautomatik des  
Gestängestellers ECO Master für eine automatische Nach-
justierung. Der Bremszylinderhub wird somit stets im glei-
chen, optimalen Wirkungsbereich gehalten. Dabei ist der 
Nachstellhub so ausgelegt, dass selbst bei größerer Elasti-
zität und Wärmeausdehnung der angrenzenden Bauteile 
(z.B. der Bremstrommel) immer ausreichend Luftspiel  
vorhanden ist.

Liefervarianten: 
Entsprechend den jeweiligen Einbauverhältnissen sind 
Bremshebel mit unterschiedlicher Form und Kröpfung  
lieferbar.
–  Automatischer (AGS) und manueller Gestängesteller (GSK)
–  Montiert an BPW Trommelbremsachsen
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 Luftbalgdeckel

3 Anschlagpuffer

4 Luftfederbalg

5 GFK-Luftfederglocke

6 Luftbalgplatte

7 Untere  
 Balgbefestigung

2 Obere  
 Balgbefestigung

BPW Luftfederbälge sind in den oberen Luftbalgdeckel  fest eingebördelt und mit dem unteren Spann-
teller vulkanisiert. Der obere Luftbalgdeckel  wird entweder direkt mit dem Rahmenuntergurt ver-
schraubt oder es wird zur Befestigung – je nach Balgausführung – eine Platte oder Konsole am 
 Fahrzeugrahmen angeschweißt. Daran wird der Luftbalgdeckel mit zwei Sicherungsmuttern M 12 
 verschraubt. Die untere Luftfeder glocke 5 wird an der Lenkerfeder mit zwei Sicherungsschrauben  
M 16 verschraubt.

Bpw LuftfederBäLge.

jedem drucK gewachsen.

Anschlag
Die Einfederung wird durch einen Anschlagpuffer 3 inner-
halb des Luftfederbalgs 4 begrenzt. Unter bestimmten Ein-
satzbedingungen muss die Ausfederung begrenzt werden.

Luftfederbalg typ 36 oder 36-1
Bei Fahrzeugen mit Hebe- und Senkeinrichtung und Luftfe-
derbälgen Typ 36 oder 36-1 muss eine Hubbegrenzung er-
folgen.

Luftfederbalg typ 30 K, 30 oder 36 K
Bei der Verwendung von Luftfederbälgen Typ 30 K,  
30 oder 36 K ist im Allgemeinen keine Hubbegrenzung er-
forderlich.

Ausführungen a:

BPW 30 Für Hub 200 mm in Achsmitte
BPW 30 K Für Hub 180 mm in Achsmitte

Durchmesser Max. 300 mm bei ca. 5 Bar
Spezifischer  
Balgdruck  0,00023 Bar/N (bei Fahrhöhe)
Balgversatz V = 0 mm, 20 mm, 60 mm (Serie)

Ausführungen b:

BPW 36 Für Hub 200 mm in Achsmitte
BPW 36-1 Für Hub bis 340 mm in Achsmitte
BPW 36 K Für Hub 180 mm in Achsmitte

Durchmesser Max. 360 mm bei ca. 5 Bar
Spezifischer 
Balgdruck 0,000156 Bar/N (bei Fahrhöhe)
Balgversatz V = 45 mm, 80 mm (Serie)
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Weitere Informationen: BPW Einbauanleitung Luftfederungssysteme (BPW-EA-Luft…)

Mit Konsole
Der maximale seitliche Versatz zwischen oberer und unterer 
Befestigung darf 10 mm nicht überschreiten. Die obere und 
untere Balgbefestigung dürfen nicht verdreht zueinander 
eingebaut werden. 

Allgemein
Bei Luftfederbälgen mit Versatz  werden Biegekräfte wirk-
sam, die durch am Rahmenuntergurt angeschweißte 
Knoten bleche abgefangen werden müssen. Bei Festlegung 
der Konstruk tion und des Balgversatzes ist die  nötige 
 Freigängigkeit des Luftfederbalgs zu prüfen.

SP = Spur am Boden
FM = Federmitte
BM = Balgmitte
D = Luftfederbalgdurchmesser  
  (Ø 300 bei BPW 30, 30 K)  
  (Ø 360 bei BPW 36, 36-1, 36 K)
V = Luftfederbalgversatz  
  (60 mm oder 80 mm, je nach Ausführung) 
B = Reifenbreite (Felgenbreite berücksichtigen)

Hinweis
Der Freiraum zwischen Luftfederbalg und Reifen bzw. 
Bremszylinder sollte bei maximalem Balgdurchmesser 
mind. 30 mm betragen.
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Zweiseitiger  
Achslift

Weitere Informationen: BPW Einbauanleitung Luftfederungssysteme (BPW-EA-Luft…)

Bpw achsanheBevorrichtungen.

achsen hoch, Kosten runter.

BPW Fahrwerke mit Luftfederung oder hydropneumatischer Federung können mit einer Liftachse verse-
hen werden. Durch den Einsatz von Liftachsen werden die Reifen geschont und der Kraftstoffverbrauch 
reduziert sich.

Ein weiterer Vorteil ist die Nutzung der Liftachse als Anfahrhilfe. Durch das kurzzeitige Liften der ersten 
Achse erhöht sich die Stützlast auf den Schlepper, dies ermöglicht eine bessere Traktion des Fahrzeu-
ges in schwierigem Gelände.

Hierbei ist zu berücksichtigen, dass sich die Last dann auf die auf dem Boden verbleibenden Achsen  
verteilt. Eine Überlastung der Achsen durch das Liften einer oder mehrerer Achsen ist grundsätzlich zu 
vermeiden.
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BPW Originalteile werden ständig weiterentwickelt und  
bieten Ihnen die Sicherheit, dass sie exakt auf Ihr Fahr-
werksystem abgestimmt und auf maximale Laufleistungen 
ausgelegt sind. Die Bestellung ist denkbar einfach, denn  
die Identifizierung von Originalteilen hat System. Jede  
Achse und jedes Fahrwerk wird dokumentiert. So ist jede 
Komponente achsen- und fahrwerksspezifisch identifizier-
bar. Und Sie erhalten schnellstmöglich das richtige Ersatz-
teil. Mit der Ersatzteilstücklistensuche in My BPW unter  
https://www.bpw.de/mybpw bieten wir Ihnen eine stets 
aktuelle Datenbasis, mit der Sie sich jederzeit umfassend 
und gezielt informieren können.

Bpw ersatzteiLe.

originaL BLeiBt originaL.

Damit Sie sich jederzeit auf die Qualität verlassen können, sorgen wir mit über 3.200 BPW Service- 
stationen weltweit für eine optimale Verfügbarkeit von BPW Originalteilen. Die Identifizierung von BPW 
Bauteilen basiert auf einem effizienten System, das Warte- und Stillstandzeiten auf ein Minimum redu-
ziert. Wenn es darauf ankommt, liefern wir Originalteile  innerhalb von 24 Stunden.

original  Bpw ersatz te i le  – ihre vorte i le  auf  e inen Bl ick

  Aus BPW-eigener Produktion, in geprüfter  
Erstausrüsterqualität

  Lange Lebensdauer und Sicherheit durch perfekt  
aufeinander abgestimmte Einzelkomponen ten  
(kompatibel und passgenau)

 Hohe Standzeiten

 Kurze Reparaturzeiten

 Vorbildliche europaweite Ersatzteilverfügbarkeit

 Sichere Lagerhaltung durch exzellente Oberflächen- 
veredelung (z.B. KTLZn ) bzw. korrekte Verpackung

 Langfristig wirtschaftlicher

 Wenig Wartungs- und Reparaturaufwand

 Geringe Stillstandzeiten

  BPW übernimmt Produkthaftung und reibungslose  
Abwicklung im Garantiefall
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Unsere Engineering-Leistungen umfassen ausführliche Fahr- 
und Prüffeldversuche, bei denen sowohl Aggregate wie auch 
Radlagereinheiten, Bremsen, Luftfederungen auf Funktion, 
Belastbarkeit, Verschleiß, Langlebigkeit und Wartungs-
freundlichkeit getestet werden. Daraus resultiert wertvolles 
Know-how, das auch Sie in Anspruch nehmen können.  
Unsere Experten beraten Sie gerne – partnerschaftlich und 
anwendungsorientiert.

www.bpw.de/de/support/engineering.html

Der kreative Antrieb all unserer Fahrwerkslösungen ist das BPW Engineering. Dahinter steht die techni-
sche Kompetenz der Spezialisten unserer Forschungs- und Entwicklungsabteilung. Hier werden nicht 
nur Prototypen zur Serienreife gebracht, sondern BPW übernimmt auch im Rahmen von Entwicklungs-
partnerschaften die individuelle Maßanfertigung von Fahrwerksmodulen und kompletten Fahrwerk- 
systemen.

Bpw engineering.

das Know-how, Lösungs- 
orientiert zu denKen.
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Wir möchten unsere Erfahrung und unser Wissen mit Ihnen 
teilen. Ob Sie schon lange auf die BPW Qualität  vertrauen 
oder ob Sie Neueinsteiger sind: Unsere  Seminare vermitteln 
Ihnen aktuelles BPW Know-how aus erster Hand. Sie sind 
informativ, praxisnah und halten viele wertvolle Tipps bereit. 
Das gilt für Fahrzeughersteller, Teilehändler und für Mitar-
beiter von Lohnunternehmen und Werkstätten – wir haben 
für jeden das richtige Seminar. Und damit Sie nicht so weit 
anreisen müssen, bieten wir unsere Seminare in allen Regi-
onen Deutschlands an. Wenn Sie möchten, entwickeln wir 
auch individuelle, zielgruppenorientierte Seminarprogram-
me, angepasst an Ihr Tätigkeitsfeld.

www.bpw.de/de/support/seminare.html

Als kompetente Ansprechpartner stehen Ihnen die Mitarbei-
ter des technischen Vertriebes Agrar sowohl bei der Neu- 
und Weiterentwicklung von Fahrzeugen beim Einsatz von 
alternativen Fahrwerken in bestehenden Fahrzeugkonzep- 
tionen wie auch bei Fragen rund um das BPW Achs- und 
Fahrwerksprogramm zur Verfügung. Zudem informiert unser 
technischer Vertrieb über neueste Produkte oder Entwick-
lungen und begleitet den Prototypeinsatz von BPW Fahr-
werken in Ihren Fahrzeugen.

Bpw seminare.

QuaLifizierte weiterBiLdung 
von profis für profis.

Bpw technischer vertrieB agrar.

speziaListen für agrar- 
fahrzeuge.

Frank Rothe, Frank Eisenkrämer 
BPW Bergische Achsen KG, Wiehl

Weitere Informationen und Beratung: agrar@bpw.de
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Deutschlandweit steht Ihnen ein flächendeckendes Netz von Werkstätten und Teilehändlern zur Ver-
fügung, die durch umfassende BPW Schulungen und intensiven Kontakt zu BPW bestens auf eventuelle 
Servicefälle vorbereitet sind. BPW Servicepartner Agrar bevorraten in der Regel alle gängigen Verschleiß- 
und Reparaturteile, um durch geschulte Mit arbeiter in kürzester Zeit schnelle Hilfe vor Ort zu leisten.

Ihren nächsten BPW Servicepartner können Sie auf  
der BPW Website unter  
www.bpw.de/service-network/index.php  
oder über die App „BPW Mobile“ finden.

Gewinnen Sie mehr Mobilität: mit den kostenlosen BPW 
Apps. Rund um BPW und Ihren Anhänger bieten sie Ihnen 
 nützliche Services für unterwegs. So haben Sie immer alle 
wichtigen Informationen direkt zur Hand. Die BPW Apps  
sind verfügbar für Smartphones mit Apple iOS und Android- 
Betriebssystem.

www.bpw.de/de/support/bpw-apps.html

das Bpw service-netz.

für prompte unterstützung 
vor ort.
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Ob in Europa oder in Übersee – wer mit einem Fahrwerksystem von BPW unterwegs ist, hat immer einen 
zuverlässigen Partner an seiner Seite. Denn unser internationales BPW Netzwerk sorgt dafür, dass für Sie 
alles bestens läuft. In Europa und weltweit können Sie auf BPW vertrauen.

europa

Belgien
BPW Benelux Sprl
• Herstal
www.bpw-benelux.be

Bulgarien
Stankoff Ltd.
• Sofia
www.stankoff-bg.com

Dänemark
HBN-Teknik A/S
• Ringsted
www.hbn.dk

Transport-Teknik A/S
• Kolding
www.transport-teknik.dk

Deutschland
BPW Bergische Achsen KG
• Wiehl
www.bpw.de

BPW Fahrzeugtechnik  
GmbH & Co. KG
• Paderborn
www.bpw-fahrzeugtechnik.de

F. Hesterberg & Söhne  
GmbH & Co. KG
• Ennepetal
www.hesterberg.de

idem GmbH
• München
www.idem-gmbh.com

england
BPW Limited
• Leicester
www.bpw.co.uk

estland
Gokart AS
• Tallinn
www.gokart.ee

Finnland
BPW Kraatz Oy
• Espoo
www.kraatz.fi

Frankreich
BPW France S.A.S.
• Paris
www.bpwfrance.fr

Irland
Transpec Limited
• Dublin
www.bpw.co.uk

Italien
BPW Italia srl
• Verona
www.bpwitalia.it

Litauen
UAB Ecobaltic
• Kaunas
www.ecobaltic.lt

Niederlande
BPW Benelux Sprl
• Eindhoven
www.bpw-benelux.nl

Norwegen
BPW Hofstad A/S
• Oslo
www.bpw.no

Österreich
Fahrzeugbedarf Kotz & Co.
• Guntramsdorf
www.fahrzeugbedarf.at

Polen
BPW Polska Sp. z o.o.
• Warschau
www.bpw.pl

rumänien
Auto Brand S.R.L.
• Bragadiru
www.autobrand.ro

russland
BPW-Ost OOO
• Moskau
• Tscheljabinsk
www.bpw-ost.ru

Schweden
Fordonsmateriel AB
• Ängelholm
www.foma.se

Schweiz
Fahrzeugbedarf AG
• Horgen
www.fbh.ch

Spanien
BPW Trapaco S.L.
• Madrid
www.bpw.es

tschechische republik
BPW spol. s.r.o.
•  Brandýs nad Labem-Stará 

Boleslav
www.bpw.cz

türkei
BPW Otomotiv A.S.
• Istanbul

Ukraine
BPW-Ost OOO
• Kiew
www.bpw-ost.ru

Ungarn
Drechsel & Kollár Kft.
• Budapest
www.bpwtrade.hu

Übersee

Australien
BPW Transpec Pty Ltd
• Melbourne
• Sydney
• Darra
• Perth-Belmont
www.bpwtranspec.com.au

China
BPW Meizhou Axle Co., Ltd
• Meizhou City
• Schanghai
• Shenzhen
• Shandong
• Fujian
www.bpw.cn

Indien
BPW Trailer Systems India
Private Limited
• Hanvarna
www.bpwindia.com

Japan
Nippon BPW Limited
• Yokohama
www.bpw.jp

Kasachstan
BPW-Ost OOO
• Almaty
www.bpw-ost.ru

Neuseeland
BPW Transport
Efficiency Ltd
• Auckland
www.tenz.co.nz

Singapur
BPW Asia Pte Ltd
• Jurong
www.bpw.sg

Südafrika
BPW Axles (Pty) Ltd.
• Johannesburg
www.bpw.co.za

thailand
BPW Asia Pte Ltd
• Rayong
www.bpw.sg

www.bpw.de/de/kontakt.html

Bpw weLtweit.

immer nah dran.
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unsere produKte Bei  
unseren Kunden im einsatz.
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Alle Rechte sowie Änderungen vorbehalten.  
Abbildungen ähnlich.
Wir übernehmen keine Haftung für Druckfehler und Irrtümer.
Nachdruck und Verwendung nur mit Genehmigung des  
Herausgebers.
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Ihr Partner für den 

wIrtschaftlIchen weg!

BPW ist ein weltweit führender Hersteller von intelligenten Fahrwerksystemen für Anhänger 
und Auflieger. Von der Achse über Federung und Bremse bis hin zu anwenderfreundlichen 
Telematikanwendungen bieten wir als Mobilitätspartner und Systempartner Lösungen für 
die Transportindustrie aus einer Hand. Damit schaffen wir höchste Transparenz in Verlade- 
und Transportprozessen und ermöglichen ein effizientes Flottenmanagement. Hinter der 
traditionsbewussten Marke für Trailerachsen steckt heute eine internationale Unterneh-
mensgruppe mit einem breiten Produkt- und Dienstleistungsportfolio für die Nutzfahrzeug-
industrie. Mit Fahrwerksystemen, Telematik, Beleuchtungssystemen, Kunststofftechnologie 
und Aufbautentechnik ist BPW der Systempartner für Fahrzeughersteller. 

Dabei verfolgt BPW als inhabergeführtes Unternehmen konsequent ein Ziel: Ihnen immer 
genau die Lösung zu bieten, die sich am Ende für Sie auszahlt. Dafür setzen wir auf kom-
promisslose Qualität für hohe Zuverlässigkeit und Lebensdauer, gewichts- und zeitsparende 
Konzepte für geringere Betriebs- und Wartungskosten sowie persönlichen Kundendienst 
und ein dichtes Servicenetz für schnelle und direkte Unterstützung. So können Sie sicher 
sein, mit Ihrem Mobilitätspartner BPW immer den wirtschaftlichen Weg zu gehen.


